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REPUBBLICA ITALIANA

REGIONE SICILTANA
Assessorato REeplonale Territorio e Ambiente
Dipartimento Regionale Urbanistica

LAUTORITA COMPETENTE

VISTO lo Statuto della Regione Siciliana;

VISTO il D.PR. n 357 del 02/09/1997 e ssmm.ii., “Regolamento recante attuazione della direttiva
Y2/43/CEE relativa alla conservazione degli Habital naturali e seminaturali, nonché della flora e
della Fauna selvatica™

VISTA la Direitiva 92/43/CEE relaliva alla conscrvazione degli habitat naturali ¢ seminaturali, nonché della
flora e della fauna selvatiche:

VISTA la Direttiva Europea 2001/42/CE (Direftiva FAS), concernente la “valutazione degli effetti  di
determinati piani e programmi sull*ambiente”;

VISTO il Decreto Legislativo 3 aprile 2006 n. 152 ¢ ssmmal (Testo Unico Ambieniale), concernente
“MNorme in materia ambientale™;

VISTA la Direttiva 2009/147/UE concernetite la conservazione degli uccelli selvatici;

VISTO il Decreto del Presidente della Regione n. 23 del & Lughio 2014, concernente il “Regolamento della
valutazione ambientale strategica (¥45) di piani e programini nel temitorio della Regione siciliana™;

VISTO Art. 97 della Negge Regionale 7 maggio 2015 n. 9 recanle “Norme in materia di autorizzazioni
ambientali di compelenza regionale™ come integrato dall’Art. 44 della Legye Regionale 17 marzo
2016 n. 3;

VISTO il DA n. 207/gab del 17 maggio 2016, di istituzione della Commissione tecnica specialistica
(C.T.5.) per le autnrizzazioni ambientali di competenza regionale;

VISTO il DA n. 142/GAB del 18/04/2018, che ha abrogato le precedenti disposizioni, con il quale sono
state disciplinate le procedure di competenza dell’ Amministrazione regionale od individuate le
modalitd operative e di ottemperanza agli obblighi, anche comportamentali dei componenti della
Conumissione Tecnica Specialistica per le autorizzazioni ambientali di compelenza regionale, in
applicazione dei principi di trasparenza ¢ buon andamento della Pubblica Amministrazione, in
conformita all’art. 97 della Costituzione ed alla normativa ambientale di cui al decreto legislativo 3
aprile 2006, n. 152 e ss.mim.ii.;



VISTA la nota protacollo generale n. 6008 del 22/06/2016, acquisita al protocollo ARTA al n.13326 del

e

24/06/2016, con la quale |’ Aulorita Portuale di Messina ha trasmesso la documentazione costituita
dal RPA ed elaborati Tecnici in forma cartacea, ai fini della Valutazione Ambientale Strategica ai
sensi dell’art. 13 del D.Lvo 152/06 e s.m., relativa al “Piano Regolatore del Porto di Messina ¢
‘I'remestieri di cul all’art. 5 della L.n. 84/947.

VISTA la nota prot. n. 19125 del 06/10/2016 di comunicazione delle modalitd di avvio della consultazione ¢
richiesta spese 1siruttoria;

VISTA la nota prot. n. 8158 del 13/10/2016, acquisita al protocollo ARTA DRTT al n. 19675 del 17/10/2016
con la guale 1" Autoriti Porluale di Messina ha dalo avvio alla consultazione con I"Autorita
Competente ¢ i Soggetti Competenti in Materia Ambientale (SCMA) di seguito clencati ai sensi
dell*art.13 comma 1 del D.0.vo 152406 e s.m.i. della docamentazione relativa alla proposta di Plano
Regolatore del Porto di Messina e Tremestieri & nel contempo, con la medesima nota ha indetto un
ineontro in data TR 02016 con gli stessy,
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Dipartimento Regionale dell’ Ambiente

Servigio 1 — VAS/VIA

Servizio 2 Induvtrie a rivchio ¢ futela inguinanento atmosferico, acustico, eletiromagnefico
Servizio 3 — Assetto del tervitovio e difesa del swofu

Servizio 4 — Protezione potrimonio

Servizio 6 — Area a rischi oi orisi ambientale

Servizio 7 — Piamificazione e Governance Aeque e Rifiuti
Diparfimenio Urhanistica Servizio 2

Ispestorato Ripurtimentale delfe foreste df Messing
Dipartimenio per le utiivitd sanitarie e Osservatorio Epideminlogico
Camando def Corpo Forestale delly Regione Niciliana
Dipartimento Regionale dell'noqua e dei rifiuti
Dipartimenio Regionale dellenergia

Dipartimento Infrasirutiure, mobifita ¢ trasporti
Dipartimentn Regionale dell"agricoltura

Dipartimento Regionale dello sviluppo rurale e tervitoriule
Dipartimento Regionale Azienda Forestale Demaniali
Dipartimento Regionale delle Arivitd produtiive
Dipartimento Regionale Turismo, Sport ¢ Spettacolo
Ripartizione faunistico-venatoria ed ambicntafe di Messing
Citta Metropofitana di Messina

Uifficio dal Genio Civile di Messina

Soprintendenza BE.CCAA. di Messing

Soprintendenza def Mare

Servizio Regionale Protezione Civile Provincio df Messing
Agenzia Regionale per lu Protezione dell’ Ambiente— DAP di Messina.
Assessarate Regionale della Salute

ASP Messina

Capitaneria di Porto di Messing

Capitaneria di Porto di Milazze

AT.O.ME3 Spa

Consarzio di Bownifica 11 Messina

Contiene di Messina

Comune i Villafranca Tirrena

Comune i Saporira

Comune di Rometta

Comune i Monforte 8. Giorgio

Coitine di Scaletta Znelea

Conanene off frala

Compne di Fiumedinisi

VISTA la niota prot. oL 8631 del 26/10/2016 acquisita al protocollo ARTA DRU al n. 20777 del 31/10/2016,
con la quale 1" Autoritd Portuale di Messina ha trasmesso il Verbale di dunione del 18/10/2016 con
I"AP. el i SCMA e contestualmente ha convocalo ulteriore riunione fissala in data al fine di
acquisire i pareri in via diretta da parte dei S.C.M.A.. Con la medesima nota viene nicordato che la
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durata della consultazione come stabilita nel corso della riunione del 18/10/2016 a partire dal
13/10/2016;

VISTA la nota Nota protn. 9798 del 29/11/2016 acquisita al protocollo ARTA DRU al n. 23034 del
0271272016, con la quale "Autorita Portuale i Messina ha comunicato di svolgere per il Piano
Regolatore dei Porti di Messina e Tremestieri, anche la procedura di VINCA di cui all’art. 5 del
DPR n. 357/97:

VISTI i Verbali delle riunioni svoltest in dala 18/10/2006 ¢ 141172006 tra AL P, 'A. C. e 1 S.OMA.
trasmessi dall’ Autorith Portuale di Messina rispettivamente con note prot. 0. 9555 del 22/11/2016
acquisita al protocolle ARTA DRU al n. 22621 del 29/11/2016, e prot. n. 10455 del 09/12/2016
acquisila al protocollo ARTA DRU al n. 23505 del 12/12/2016:

DATO ATTO che a seguito della consullazione avviata da parte dell” Autorita Portuale di Messina in qualita
di A.C. con nota protn. 8138 del 13/10/2016, sono pervenuti da parte dei Soggetti Competenti in
Materia Ambientale i seguenti contribuli:

4) Nota Dipartimento Regionale all’Energia protn. 1328 del 13/01/2017 acquisita al protocolle DRU
al n. 867 del 1R.01.2007:

b} Nota Ufficio Genio Civile di Messina protn. 211361 del 11/11/2016 acquisita al protocollo DRU al
n 21916 del 16.11.2016;

¢} Nota Comune di Villafranca Tirrena protn. 26288 del 14/11/2016 acquisita al protocaollo DRU al
21919 del 16.11.2016;

d] Nota Ass.to Reg.le Agricoltura ¢ Pesea protn. | 1038 del 10/11/2016 acquisita al protocollo DRU al
n. prot 22088 del 18.11.2014;

¢)  Nota Cittd Metropolith di Messina protn. 39793 da| 05/12/2016 acquisita al protocollo DRU al n.
prot 23377 del 09.12.2016:

f)y Notza ARPA di Messina protn. 79026 del 09/12/2016 acquisita al protocollo DRU al o, prot 23500
del 12:12.2016:

g} Nota Soprintendenza BB.CC.AA. di Messina proln, 7942 del 13/ 12/2016 acquizita al protocollo
DR al n, prot 23827 del 16.12.20146;

h} Nota Corpo Forestale di Messina protn. 157736 del 13/12/2016 gequisita al protocollo DRU al o,
prot 23853 del 16.12.2016;

i) Nota Comune di Messina protn. 323278 del 13/12/2016 acquisita al protocollo DRU al n, prot
23855 del 16.12.2018;

J) Nota Dipartimento Regle Dell'Energia prot.n. 44765 del 16/12/2016 acquisita al protocalla DRU
al n. prot 24090 del 20.12.2016;

k) Nota ARTA Servizio 3 DRA protn. 82965 del 19/12/2016 acquisila ul protocolla DRIT al n. prot
24269 del 22,12.201 6,

1} Nota ASP di Messina prot.n, 3429 del 12/12/2016 acquisita al protweolle DRU al n. prot. 23549 del
13.12.2014;

PRESO ATTO che i restanti S.C.M.A. non hanno fatto pervenire i loro parcer, osservazioni o contributi a
questa Autorita Competente;

VISTA la Nola prol. n. 7335 del 24/08/2017, acquisita al protocollo ARTA al 015448 del 25/08/2017 con la
quale I"Autorita Portuale di Messina ha trasmesso all'Unita di Staff 2 - DRU la documentazione
ripnardante le Tavole di Piano Regolatore del Porto di Messina e Tremestier, il Rapporto
Ambientale ¢ la Sintesi non Tecnica. Con la medesima nota & siala trasmessa la citata
documentazione anche alla Citth Metropolitana di Messina per il deposito nei propr uffici;

VISTA la Nota prot. n. 9662 del 02/11/2017, acquisita al protocollo ARTA DRI al n. 1990 del 03/11/2017
con la quale 1" Autoritd Portuale di Messina ha dato comunicazione della pubblicazione sulla GURS
n. 44 del 03/11/2017 dell’avviso dell’avvio della consultazione pubblica del Piano Regolatore del
Porto del Rapporto Ambientale e della Sintesi non Teenica ai sensi dell’art. 14 cormnma 1 del D.L.vo
152/06 e s.m.i. relativa alla procedura integrata VAS-VIncA del medesimo P.R.P.:

DATO ATTO che a scguito della superiore consultazione_pubblica seno pervenule all® Autoritd Procedente
Le seguenti osservazioni/opposizioni ¢ confributi:
a) Nota Ufficio del Genio Civile di Messina prot. n. 242163 del 06/12/2017 acquisita al protocello
DR al m, 22134 del 12/12/2017;
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Nota Comandoe Marittimo Sicilia prot. 1, 28432 del 19/12/2017 acquisia al protocollo DRU al oo
22013 del 271212017,

Nota Ufficio del Genio Civile di Messing prot. n. 250416 del 19/12/2017 acquisita al protocello
DRU al n. 22936 del 28/12/2017;

Nota Comune di Messina prot. o, 319952 del 22/12/2017 acquisita al protocello DRIT al n. 22960
dal ZRA2/2017;

Nata Associarione Sociale e culturale “In Movimento™ dalata il 3001272017 acqguistta al protocelle
MR al n. 66 del 04/01/2018;

Nota Legambiente Messina datata il 317122017 acquisiia al profocollo DRU al n. 72 del
Q4017201 8

Nota Associazione Sindacale “Confederazione Unitaria di Base” datata il 01/01/2018 acquisita al
protocollo DR al . 76 del 04012018,

Nota Soprintendenza ai BB.CC.AA. di Messina prot. n.7710 del 271272017 aequisila al protocollo
DR al n 83 del 04012018,

Nota Associazione Italia Nostra Onlus Sez.ne di Messina senza data acquisita al protocollo DR1T al
n, 93 dal 04002018 ¢ 503 del 110172018,

Nota Comune di Messina prot. n. 3077 del 04001/2018 acquisita al protocolle DRU al n. 233 del
08012018

VISTA la Nota prot.n. 1681 del 15/02/2018, acquisita al protocollo ARTA DRU al n. 2836 del 19022018
con la quale |"Autorita Portuale di Messina ha trasmesso Uelenco delle osservazioni, obiczioni,
suggerimenti ¢ contributi inoltrati all”Autorita Portuale ¢ le relative valutazioni di quest™ulima da
parte del Responsabile del Procedimento;

TENUTO CONTO che 'Autorita Portuale di Messing con nota prot. n. prot. n. 8869 del 18/0%2018
acquisita al protocollo DRU n. 15532 del 19/09/2018 ha comunicato che alla richiesta di Parerc
preventivo di cul all’art. 5 del DPR n. 357/97 inolirata dalla stessa con nota 10738 del 0471272017
alla Citta Metropolitana di Messina quale Enie Gestore dell’arca protetta “Pantani di Capo Peloro™
quest ultima non ha dato riscontro;

VISTA la documentazione trasmessa dall®Auloritd Procedente contenente tra 'aliro la certificazione di
avvenuto versamento delle spese di istruttoria a norma dellart. 91 della L.R. n. 92015

VISTO il Rapporto Ambientale comprensivo della Valutazione di incidenza, la Sintesi non Tecnica e gli atti
ed elaborati di P.R.P. consistenti in:

- Flah. A - Belazione Generale;

- All Al TInguadramento Territorizle;

- All A2 - Inguadramento Urbanistico,

- AllL A3 Stato di tatw e Asserto funzionale atluale;

- AllL A4 — Vincoli werritoriali;

- All AS —Repgime piaridice delle aree;

- AllL Bl — Ambiti e sottoambiii,

- All B2 — Aree funzionali;

AlL B3 - Interventi previsti;

- All B4 —Viahilita portuale;

- AL B4.1 - Vinbilith portuale csistente ¢ pianificata;

- All. B4.2 - Viabilitd portuale nel conlesto terriforiale;

- AlL B3 - Tpotesi proggetiuale;

- [Clab. C Normme Tecniche di Atmazione;

- Elah. D= Quadro conoscitivo e previsionale;

- All D1 - Smdio meteo maring,

- All D2 — Traffico maritlime: Andamento, Scenan ed obbiettivi;
Elab. E — Asperti di pianificarione ¢ studi di settore (Messina),
Flah. F - Aspetti di pianificazione & studi di settore (Tremestieri);

- Rapporto n. 9748 — Simulazioni di manovrabilita all'interno del nuovo poreo di Tremestieri;

- Delibera n. 4 del 27/03/2018 del Comitato portuale di Messina,

VISTA la nota prot, n. 4672 del 22/03/2018 con la quale I'Unita di Staff 2 — DRL, in qualita di segreleria
ratione materiae ha trasmesso gli atti relativi al procedimento di Valutazione Ambientale Strategica
(cx art. 13 del D.Lvo 152/06 e s.m.i.) inlegrato con la Valutazione di Incidenza ai sensi dell’art. 5 del
DPR n, 357/97del Piano Regolatore del Porto di Messina e Tremestieri, alla Commissione Tecnica
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Spocialistica per le autorizzazioni ambientali di competenza regionale (C.T.S.), al fine di acquisire il
parcre di competenza;

VISTE le note prot. n. 16297 del 01710/2018, prot. n. 1296 del 18/01/2019, prot. n. LES2 del 28/01/2019,
con le quali I"Unita di Staff 2 — DRU, in qualith di segreteria ratione maferiae ha trasmesso alla
C.T.5. rispettivamente la seguente documentazione inlegmativa:

- nola prot. n. 3869 del 18/09/2018 acquisita al protocolle ARTA DRU al n. 15532 del
19/09/2018 con la quale I'Autorith Portuale di Messina ha comunicato esito in merilo alla
richiesta all'Ente gestore dell’area protetta del parere preventivo alla Valutazione di
incidenza ar sensi dell’art. 5 del DPR n 357 del 1997

- mota protn. 396 del 16/02/2019, acquisita al protocollo ARTA DRU al n. 1248 del
18/01/2019 pervenuta dall’Autoritd Portuale di Messina con la quale fquest ultima ha
trasmesso la nota del Comune di Messing prot n. 16107 del 15/01/2019, relativa alle
richicste di informazioni su zona ZPS, SIC ¢ sita () ricadenti nel praprio territorio;

- nota prol. n. 8227 del 23/01/2019 acquisita al protocolle ARTA DRU al n.1699 del
24/01/2019 pervenuta dall’Auloritd Pormale i Messina con la quale quest’ultima ha
noltrate la nota del comune di Messina prot. n. 25979 del 23/01/2019 riguardo alla
richiesta informazioni zona ZPS, SIC, silo Q e procedura EU-PILOT n, 67314 ENV,

VISTO il parere n. 36 del 31/01/2019 approvato in pari data dalla Commissione Teenica Specialistica perle
autorizzazioni ambientali di compelenza regionale, trasmesso con nota prot. n. 7039 del 01/02:2019,
all’Unitd di Staff 2 — DRU, con il guale viene espresso “parere motivato ex art. 13 del £ .Lgs. n.
132/2006 e s.m.i. per la procedura di Valwtazione Ambiceniale Sirategica comprensiva di procedura
di Valutazione di Incidenza Ambieniale ex avt. 5 ded DPR n. 357 del 1997, relativa ol <Piano
Regolatore del Porto di Messina e Tremestieri= ... " con le condizioni al rispetto delle preserizion
el vsservazioni riportate nel medesimo parers;

RITENUTOQ di poter condividere il sopra citato parere della C.T.S. n. 36 del 31/01/2019, che allegato al
presente Decreto ne costituisce parte integrante

DECRETA

Art. 1) In conformitd al Parcre Ambientale n. 36 del 31/01/2019 reso dalla Commissione Tecnica
Specialistica per le autorizzazioni ambientali di competenza regionale, di esprimere purere
motivato ex art. 15 del D. Lgs, n. 152/2006 ¢ s.m.i. per la procedura di Valutazione
Ambientale Strategica comprensiva di procedura di Valutazione di Incidenza
Ambientale ex art. 5 del D.P.R. n. 357/1997, relativa al Piano Regolatore del Porto di
Messina ¢ Tremestieri a condizione che vengano rispettate le prescrizioni ed osservazioni
contenute nel superiore parere n. 36 del 31/01/2019 della C.T.S. .

Art. 2) Il presente decreto ha csclusivamente valenza ambientale, ed & rilasciato ai soli fini della
procedura di valutazione ambientale strategica (cx artt.dal 13 al 18 del D.Lgs, 152/2006 e
s.1n..).

Art. 3) Sono fatti salvi i vincoli e gli obblighi derivanti da ogni altra disposizione di legge,
comprese quelle emanate da questa stessa Amministrazione ¢ senza pregiudizio di eventuali
diritti di terzi. L” Autoritd Portuale di Messina & onerato di effettuare ogni altro adempimento
ai fini della definizione dell’iter di approvazione della “proposta di Piano Rogolatore del
porto di Messina e Tremestieri”,

Art. 4) [’ Autoriti Portuale di Messina. provvedera alla pubblicazione sul proprio sito web del
presente decreto con Dallegato parere n, 26 del 31/01/2019 della C.T 8.,

Art. 5) A norma dell’art. 17 comma | del D.Lgs. n. 152/2006, come modificato ed inlegrato
dall’art. 15, comma 1 della Legge 116/2014, e dell’art. 68 comma 4, della LR, n. 21/2014
e ss.mmuil., il presente Decreto verrd pubblicato, integralmente nel sito web dell® Autorita



Competente - Assessorato  Territorio ed  Ambiente - Regione Siwciliana e
contemporancamente per estratto sulla Gazzetta Ulliciale della Regione Siciliana.

Art. 6) L'autorita Portuale di Messina, nella sua guality di Autoritd procedente, dovra porre i atto
quanto previsto dall’art.18 “monitoraggio™ del D.Lgs. 152/2006 & s.mi.

Art. 7) Avverso il presente provvedimento € esperibile, dalla data di pubblicazione o notificazione, ricorso
plurisdizionale dinanzi al T.AR. entro il termine di giorni 60 (scssanta) o n alternativa, ricorso

straordinario al Presidente della Regione entro il termine di giormi 120 {centoventi).
f

Palermo, B 9 2 FEn o  LAutoritaC :%::r la VAS
' P L'ASBES
far ' i}\’mn Avy, ordaro)
5
t/



Regione Siciliana p
Assessorato del Territario v el A mibienne

Commissione Tecnica Specialistica
per le autorizzazioni ambientali di
compeienza regionale

Legge Regionale n. 9 del 07.65.2015, are, 01 -

OGGETTO: Comune di Messina N

FROCEDIMENTO: ME 1-1 VAS Autorits Porfuale di Messina — Procedurs di Valatarions
Ambientale  Strtegica  ex  art, 13 del Dlgs, n. 1520006 =
S, comprensiva di procedua o] Valutazione di Incidenza Ambicnele ox
arl. 3 del PR, n. 357 del 1997, relativa al “Piana Reselatore dol Poa ¢
Mussing e Tremestien™, 'y

o L

PARERE COMMISSIONE T.S. a. 36 2019 gl %i / | / 20|48

Lia

VISTA la Diretlivy Curopen 2001 /42:CF (Drrettiva VASY, cancaments 1y Cvaimtazicae degli &
di detzrminat piani e programmi sull"amibicnle"

VISTC i1 Dewrete Legislativa 3 aprile 2006 n. 152 e ssommi-, (Testay Unioo Ambicniele
concernente “WNomze in materia ambieniale™ g

VISTO il D.P.R. n. 357/1907 & sgmaLi. e il DA, 30 Marzg 2007 dell’ Assessare af Terstona e
all’ Ambiente della Regione Siciliana

VISTO il Decreto del Presidente della Regione n. 23 del § Euglio 2014, concernente 1)
“Regolamento della valmtazione ambientale stralegica (VAS) di piani e progeaming nel
Regione sictlinng™

territorio delly

VISTA la Legae Regionale |7 Muren 2016 1, 3 art. 44 che modifics ed intewr e, o
972015

5 SR ]
B

!
VISTO il DA, n.207Gab dal 17705207 O di istiturions delly Cummissione leenica ancciali 1/

ahes per

le autorizzazioni ambicntali i sompetenza rgoinnale

YESTO 1 DA, 0. 1424Ch o2 |4 U 2015,

mmmmmgmmh:g,_—;;. MZ(LWH- -

=R a s

ME -1 VAR Awteritd Portuile i 3Messing — Frncedunrs O Yl
di precedum o Yalutions 0 fnoeeey Annhivecads ex pr & il
Tivinestizn”



&
VISTA Vistanza dell’ Autorizi Portuate n. 6009 del 22/06/2016 introttata all’ARTA al prot. 0./ /
13326 del 24/06/2016 con la quale & stata trasmessa la documentazione costituta dal RPA uﬁ/
elaborali teciiel in forme cartaces,

VISTA la Nota DRU prot. n. 18605 del 29/09/2016 i camunicazione integrazione dell elenco del
SCMA per la consullazione & senst dellart.13 comma 15

VISTA la Nota DRU prot. n. 19123 del 06/10/2016 di comunicazione delle moedalita di avvio

della cansultazione & richicsta spese istruitoria;
L}

DRLU al o, 19675 del 17/10/2016 di comunicazons avvio del processo di valutazione ambien tale
strategica (art.13 comma 1 del D.L.va 152406 ¢ s.an.i.) ¢ a tale scopo con la medesima notd VST
indetto un incontro in data 18/10/2016 con " Autorita Competente & i SCMA al fine di provedere
alla consultazione del RPAS

VISTA la Nota Autorith Portuale prot.n. 8158 del 13/10/2016, acquisita al protocollo ARTA VN\)\

I
VISTA la Nota Autorith Portuale protn. 8631 del 26/ 10/2016 acquisita al protocullo A]{Tﬂ%
DRIT al n, 20777 del 31/10/2016, di lrasmissione del Verbale di riunione del 18/10/2018 con AP, =
2d i SCMA e convocazione di ulteriore riunione fissata in data 14/11/2016, Con la medesima nota

viene comunicata la durata della consultizione in 60 giom {stabilita

selly rienione del 18/10:2016)
a pariire dal 13/10/2016; Q’/

VISTA Ia Nota Autorith Portuale prot.n, 9335 del 22/11/2016 acquisita al protocolle ARTA
NRU al n. 22621 del 20/11/2016, di trasmissione della 1* stesura del Verbale di riunione del qu

14/11/2016; &
VISTA Ja Nota Autoritd Portuale protan. 9798 del 29/11/2016 acquisita sl protocolle ARTA -'
DRU 4l n. 23034 del 62/12/2016, con la guale si chiede di svolgerce per il PRP anche 1a procedura i i
VINCA; L5

VISTA la Nota Autorith Portuale protn. 10455 dei 09/1 2/2016 acquisita al protocollo ARTA
DRU al 0. 23505 del 12/12/2016, di trasmissione delia stesura definitiva del Verbale di riumone ir
del 14/11/20146; /P/

I. |/"-, i
VISTA i Pareri 5,C.M.A. consuliazione arf.13 comma 1 del Dgl 152 e s.m.i. ;.!J Q&)
a) Nota Dipartimento Regionale all’Encreia protn. 1328 del 13/0172017 acquisita al o/
pratocollo DR al n. 867 del 18.01.2017; H{
) Nota Ufficio Genio Civile di Messina prol.n, 211361 del 11/11/2016 acquisita al 4
protocello DRU al n., 21916 del 16.1 1.2016; kY
c) Nota Comune di Villalranca Tirrena prot.n. 26283 del 14/1 142016 acquisita al

protocollo DRU al n. 21919 del 16.11.2016; *f'\

d) Nota Ass.to Rep.le Agricoltura e Pesca proln. 11038 del 10/11/2016 sequisita al \'
protocolio DRU al o, prot 22088 del 18,11 2016;

¢) Nota Citth Metropolitana di Messina protn, 39783 del 05/12/2016 acquisita al
protocolle DRU al n, prot 23377 del 00122010,

fj Nota ARPA di Messina prot.n. 79026 dal 08/12/2016 acquisita al 11mLQE€gn DR

M 1-1 VAS Anloritd Portiale di Mesdns - Procedun i Valuienas Aneientale Suztegica ex i, 13 del Dugs 0 1322006 < 5. comprensiva
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al n. prot 23500 det 12.12.2016: /

#) Nota Soprintendenza BB.CC.AA. di Messina pratn. 7942 del 13/12°2016
aoquisita sl protocollo DR ol . pror 23827 del 16.12.201 ;

h) Nota Corpo Forestale di Messing protn. 157736 del 137122016 acquisita al
protocollo DRU aln, prot 23853 del 16.12.2016:

1) Nota Comune di Messina protn, 323278 del I3/12/2016 acquisita al protocollo
DU al n, prot 23855 del [6.12.2016:

1} Nota Dipartimenio Reg.le Dell'Energia prot.n. 44763 del 16/12/2016 acquisita al
protocollo DELU al n, prot 24000 del 20.12.201 f,

K} Nota ARTA Servizio 3 DRA prot.n, 82965 del 19/12/2016 acquisita al protocolle
DR al o, prot 24260 del 22.12.2016:

[} Nota ASP di Messina prot.n. 5429 del 12/12/2016 uequisita al protocollo DRTJ af n. Mv

T

prot. 23549 del 13.12.2016:

VISTA Ia Nota Autoriti Portusle prota, 1690 del 24/02/2017, acquisita al pratocello ARTA al \
n. 20417 del 28/02/2017 di comunicazione fine consuliazione:

VISTA la Nota DRU prot. n. 5789 del 31/03/2017, di comunicazione modalith di avvia della /D
consultazione pubblica disposto dal comme 5 dell ‘arr 13 del D.L.ve 152006 ¢ 5.mi.; %

VISTA la Nota Autoritd Portuale prot.o. 7335 del 24/08/2017, acquisita al protocelio ARTA al
15448 del 25/08/2017 con Ja quale & stata ‘rasmessa la documentazions riguardante le Tavole i L4
Piano il Rapporto Ambientale ¢ Sintesi non Tecnica: A

VISTA Ia nota DRU prot. n. 16315 de 12/09/2017, di comunicazione ai sensi dell’art.9 comma 7
del DPR n.23/2014 sulle modalita di avvio delly consultazione pubblica disposto dal conuma §

VISTA la Nota Autorith Portuale prota. 9662 del 02/11/2017, acquisite al pratocolln ARTA
DRU a! n. 1990 del 03/11/2017 di comunicazione di pubblicazione sulla GURS n.44 del 03/11/2017
dell’avviso dell’avvio della consultasione pubblica del PRP del R.A. e della Sintesi non Tecnica

bt
(art. 14 comma | del D.L.vo 152/06 e s.m.i.): »UV

VISTA Ia Nota DRU prot, 19979 del D6.1L.2017 trasmessy ell'area 1 DRU per la pubblicazigne
sul Sistema Si-vvi dei files degli elaborati confenuti nelle due copie di CD trasmessi dalla AP,
riguardanti la documentazicne ogeetly di consulluzione al sensi dell’art.14 comma 1 del D.Lvo [
152/06 e s.an.1.; L})

VISTA Ia Nota DRU prot, n, 21415 del 2971112017, trasmessa all' Autority Portuale d; richiesta L
parcre Ente Geslore dell'area protetta: / huathy

1
VISTA Ia Nota acquisita dal DRU prot. w. 3606 del 05/03/2018, con 1a quale AP, ha traﬁ%v:ﬂsa,: \
la richiesta del parere preventive alla Citla Metropolitana di Messina, nella qualiti di ente gestore
della ZPS ITADIO042 X 7

VISTA la Nota scquisita dal DRU Prot. n. 1699 del 24/01/2019 con la quale I'A.P. ha inolirato in
allegalo la nota n. prat. 25979 del 23.01.2019 del Comunc di Messina nella quale I"Ente Comunale
ha certificato che una parte del PRP in esame ricade nella ZPS 1TA030042, oggetto della procedurs 4,

EU-PILOT 6730/ 14/ENV] d/L“b
S5 ; e
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a) Nota Ufficio del Genio Civile di Messina prot. n. 242163 del 06/12/2017 acquisita
al protocollo DRU al n. 22134 del 12/1272U1 7
che st riporta : “Premesso che gid con nofa . 211361 del 1A 12006 (A1) o
serivente ha rappresentato una sevie di critici riguardanti § tevveni negli arealt
oggeito del PRP in esume In purticolare veniva osservata la necessita di
conseauimento di 1.0, geomorfologico ai senst art, 13 L. 64/74 in caso di difformita
rispetta il P.R.G. allo staio vigenie. Nell'ambito dell isiruttoria oggi avviata é stato
asservate, tra I'altro, con nota n. 232781 del 271172017 (Al 2) che tra le opers \l
previste risulia yna terza invasarira in localitt Tremestievi, in adiacenza alla foce |
del tarrente Tarderia. A tale criticid & stata fornita parsile motivazione, giusta |\
wota di Codesta Awioried Portuale w. 10708 del 14122007 (All. 3). In riferimento |
periante al procedimento di cul all'oggeito ed ally nota che si riseontra, con la
quale codesta dutorita Porwale conferma la realizzazione di un terzo seivolo presso
i porte di Tremestieri (opere nron riporfate neghi elabarali di progeito), si
rappresenta che per tafe areale € necessario che venga acquisita porere
eeomorfologico ai sensi dell‘art, 13 della Legge 202774 1. 64, (raitandosi di opere in
variante alfo Stumento Urbanistico del Comune di Messina, Si esprime tale
nsservacione ostativa all ‘espressione di parere favorevele da parte di questo Ufficio
sul predetto progetto di PRP e si invita pertaito codesta Autorita Portuale a
prasmettere nefl impmiediate allo serivete Ulficio la documentazione necessaria af fint
del rilaseio del parere su indicato”

VISTE le Osservazioni/Opposizioni e contributi a sepuito della pubblicazione ai sensi
defl’art.14 comma 1 del Dol 152 e s.m.i.)

by Nota Comando Marittime Sieilia prol. n. 28452 del IWI122007 acquisita el
protocotle DRU al n, 22913 dal 2722017,

o) Nota Ufficio del Genio Civile di Messina prot. n. 250416 del 19/12/2017 acquisita
al protocelle DRU al n, 22936 del 28/12/2017;
che wi riporta ; “In riferimento al procedimento di cui all'oggeito e della
consultazione della docwmentazione inerente le previsioni di piane, s cliedung
chiarimenti in merito alle sequenti vsservaziont. Codesta Autoritd Portuale ha date o
mviso pubblico per  conferimento  di incarico professionale  relative  alla \] l&)/
progettezione  esecutiva  per la realizzazione  del lerzo scivels ed opere | '
complementari nel Porto di Tremestieri la el ubicazione vicade o novd dellall wale ¢ ,\

approds, in corvispondenza della foce del torrente [ arderia. Le suddetie opere non |\_|\
vengong evidenziate nelle previsioni del PRP, né nella tavolu B3 della zonizzazione \P
“iputesi progettuale ", né nella tevola B3 Vnterventi previsti” dove song riportale e -J

opere in fase di progefiazione o realizzazione. Si chrede aftrest i conoscere gli
interventi che inevitabilmente doveanno essere realizzati alla foce del torrente s
Larderia. in considerazione che le opere previste per il terzo scivolo sono ﬁk
posizionaie nello speechio d'acqua frontistante la foce del torrente ¢ quindi creano
ostacolo ol movmale sbocco a mare delle seque. Infine relutivamenie alla \j/\
Piattaforma logistice intermodale di Tremestieri con annesso scalo portuade,
occorre specificare se deita pientra in witto o parte nell ‘ambito delle aree demaniafi

gestite da Codesia 4.0, g X ﬂJq]
| (:3/1 \
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d} Nota Comune di Messina prot. n. 319957 del 22412/2017 acquisita al prolecollo
DRU akn. 22960 del 28/12/2017; 4

¢} Nota Associazione Sociale ¢ culturale “In Movimento™ dataty il Az2017
acquisita al protocollo DRU al n, 66 del 04/01/2018:

) Nota Legnmbiente Messina datata il 31/12/2017 acquisita al protocollo DRU al n,
72 del 04/01/201 8;
che st Fiporia 4 DIMOSTRAZFONE DELLA SUPERFICIALITA ' CHE PERMEA
LUNTERA VAS, SONO STATE RIPORTATE IN GRASSETTO ED (N CORSIVO. m"\

ALCUNE PARTI RELATIVE AGLLINTERVENTL PREVISTI NEL FAL 1
NONOSTANTE I DUE PARAGRAFE SOPRA RIPORTAT] SIANG INSERITY NELLO
STESSO DOCUMENTO, A DIECT PAGINE UNO DALL ALTRO. LE INDICA ZION]
BELATIVE ALLE DESTINAZIONI D'USQ, ALLE VOLUMETRIE REALIZZABILT
ETC._SONO FORTEMENTE CONTRASTANTI A RIPROVA CHE 1L, LAVORO DI
MESURA E REVISIONE DEI DOCUMENT! DI RIFERIMENTO NON I STATO
APPROFONDITO IN MODO ESAURIENTE,

gl Neta Associuzione Sindacale “Confederazione Unitaria di Base” datata il
B1AO1/201R acquisita al protocollo DRU al #. 76 del G401 2018;

) Nota Soprintendenza ai BB.CC.AA. di Messina prob. 07710 del 27/12/2017 ?":

acauistia al protocolio DR al n. 83 dol G120 8, ::’-'r””'
i 1 3 i : s . | I
che si viporta » " Esaminata la documentazione relajiva alle procedura in oggerto, |

davviata dall Autardiac Portvale in indivizzo con la nota di viferimente | si trasmeite il
presenie pavere. | ] velative ad alerni proui trattati nel Rapparto Ambientaie, nelle 7
specifico; [ ]
PARTE I

-al punta 2.2, che tratia del recepiments delle osservazions, si accenna al Plano
Faesaggisiico Ambito 9 in particolre alle norme colttenute all'art, 44 che tratta del
Paesaggio Locale 1, citandone le direttive rivolte alle aree interessate dg beni
culterall ricadenti nell ambito FAL 3 dol Piano Regolaiore. 4 Tule proposito cosi

come gia comuniceato anche a codesto Ente con nota proi, UI679 del 14/06:2017

il predetio Piano Paesaggistion ¢ in vigore essendo approvato con DA, n 6682 del
290202016 ¢ pubblicato nel supplemenio ordinario n 7 alls (GURS n 13 del
AA2047, Pertanto le norme Sopra citale sone stofe aggiomale con wng diversa
tmpostazione riscontrabili negli elaboras grafici del suddetto Piano, :
- el punito 3.6, in rifevimento af beni culturali netla zong Jaleata, st fa pesente che le
Jortificazioni spagnole custituite dalls Real Cirtadelia Fivesiono un preminente N
mtevesse stovica-architcttonico, giusia declaratorio n. 2444 del 06/1 171990 emeanate I,-"'f \‘!
dall 'Assessore per | Ben! Culturali ed Ambientali ¢ dellu Pl e non wn carattere \\'.J
archcolugico come dichiarate nel Rapporio Ambientale, | ]

1) Notir Associazione Ttalia Nostra Onlus Sez.ne di M essina senza data aequisita al
protocolio DRU al n, 93 del 04/01/2018 e 505 del 11/01/201 8: A
(A
i) Nota Comune i Messina prot.n. 3077 del D4/01/2018 acquisita al protocallo DRU
al m 233 del 03/01/2018.
che si riporia : "Facendo seguito ol parere con notu prot. n. 319952 del 22 122017,

(R }

2N
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o pitiene doveraso intervenire nel merito delle collocazione del Nuovo Terminal

Yasseggeri ohe @ ROSIG @YViso € preferibile non venga posizionalo sufla banchina

portuate. Infods, ativale siio, a parere dello serivenie, non risulla idoneo per {

maiivi sotioindicali:

1) D sicuresza per § passegeerl, visitalorl ed uperatort, exsendo troppo esposte alla
furia del mare e ad eventuali wrti o erolii sufla banching da parte del mezz
naval] in sosta o tn manoveg di accostdmento.

2) Rappresenta oy 'ulteviore barrigra visiva alle tanii gig presenti subla inferd
benching portuale. Si considera altresi ottimale Vutilizzo della Dogana (i
precedenza  individuato  come possibile  Teminal) che oltemperebbe ¢ {
visolverebbed tutte le carenze come sopra Filevale agsiungendo  pregio
storicolarchitettonico ai servizi o e all'immagine portuale di Messing. Lua m
Doguna rappresenierebbe, dungue, una location ideale per i tanti passeggert
provenienti du tutte if mondeo che futti ¥ glormi shereans nella nostra vitta. ™

VISTA la WNota DRU prot. n. 431 del 10012018 richiesta  valutazioni  sulie
nsservazioni/oppusizioni ¢ contribuli pervenute e richicsta documentazione,

VISTA la Nota Autorith Portuale protn. 654 del 19/01/2018, acquisiiy al protocollo ARLA
DRU al o 1258 del 22/01/2018 di convocazione riunicne conpiunta eon gli Enti ed i professionisti- /
consulent in essa in indirtzzo per giornoe 25/0 1/2018 in riferimento alle osservazioni del Comune di i
Messing e del Comando Marittimo Sicilia; /ﬁ'("

VISTO il Verhale relativo alla riunione del 25/0 T/20G18,

VISTA la Nota Autorith Portuale prot.n. 1681 del 15/02/2018, acquisita al protocolly ARTA [}
DRI al o, 2856 del 19/02/2018 di trasmissione elenco delle osservazioni, oliezioni, suggeriment] ¢
contributi inoltrati all’Autorita Portuale con relative valutazioni di guest’ultima da parte del
Responsabile del Procedimento:

VISTA la Nota Autoritd Portuale prot.n. 2262 del (1/03/2018, acquisita al protocollo ARTA
DRIJ al n. 3606 del 05/03/2018 di trasmissione:
m) di richiesta parere inviata alla Citth Metropolitana di Messina yuale Ente Gestare (in
esito a quanlo richiesto da questo Dipartimento con nota prot, n. 431 del
10/01/2018), dalla guale non risulta che 11 medesima Ente non ha date riscontro ne
termint fissat: dalla normal,
n) copia dallestrafto della GILR.S. . 44 del 03/01/2017,

VISTA la nota prol. n. 4672 del 22.03.2018, con cul il Servizio I/DRA ha trasmesso, ai fini

, g % 11
dell’espressione del parere ex arl 15 cormma 1 del Dlgs. no 15272006 e ssmm.l. e kol {'i(i'\l
documentuzione relativa al Piano in ogaetto, dopo aver concliso I'iter amminisfrativo. | P=

¥
VISTA la pratica assegnata al gruppo istrullorio il 2404201 8;

AN

Ch1: NT
A3 — Stato di fatto e assetro funzionale; ; | #1
AS — Regime giuridico delle aree:

B1 — Ambiti e solto ambili;

12 e
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B2 — Aree funzionali;

B3 - Interventi provisti; )

B4 — Viabilita Portuale;

B-4.1 - Viabilitd portuale esistente & pianificata:

B4.2 — Viabilita portuale nel contesto territoriale:

B3 — Ipetesi progetiuale;

DELIBERA 2008;

Elaborato A_rev, settembre 2010

Elaborato T - ASPETTL DI PIANICICAZIONE E STUDI DI SEITORE (MESSINA): '|I
Elaborato F - ASPETTI 1] PFIANIFICAZIONE E STUDI D] SETTORE (TREMESTIERI): f\
Elaborato F- Allegato Rappd748,

CD2:

B - Parle [

RA - Parte I
SINTESINON TECNICA.

Il presentc Rapporto Ambientale e la relativa procedura di VAS (comprensiva dj procedura di
Valutazione di Incidenza Ambientale ex arl, 5 del decreto n. 357 del 1997) &i cui costituiscs i
principale elemento informatore & upplicato ai PRP del Porto di Messing e conliguo approde i I
Tremesticn.

Queste strutture portuali rientrano nella circoserizione territoriale di competenza dell” Autorita
Portuale di Messina che comprende anche il porte di Milazze,

Quest porti. Messina-Tremestiori e M ilazzo, costituiscono un sistema portuale complesse, nel quale

coesisiona traffict marittimi di varig lipolowgia che confeniseano al sistema caratter dj originalitd e di
assoluto rilieve nel panarame nazionale,

Con D.M. del 21 ottobre 2006 i1 Ministro de Trasporti ha disposto un’ulteriore inlegrazione delia
circoserizione territoriale dell’ Aulerita Pormaale, relativa ad ung porzione di lerriiorio costiero
ncadente nel Comune di Messing, circa sette chilometr; g sud del porte, ave & stato recentemento
#vyiato Uesercizio del nuove polo portuale di Tremestier. Gli approdi di Iremestieri sono stati ,@l'r
pensatt per farvi confluire i trallico d; traghettamento dei megzi pesanti, come di fatto avviene g

partire dal mese di marzo 2006. La costruzione del porto ¢1 Tremestier] & stata avviata con OPCM

3633/07 e snu per emergenza ambientale, La procedura di V1A ha espresso parerc di compalibilitd
lavorevole (nota DVA — 2014 — 0032833 del 14/10¢2014 del Ministero dell’ Ambiente) e al "o
momento ¢ in attuzzione il seconds mola, Nel Rapporte Ambientale sone tenuti in conto ali studi e yﬁ"j
I parer! espressi sul porto di Tremestied.

Aceanto a queste realta di caratrere spiccatamente portuale, le aree demaniali maritime rientranti
nella circoscrizione territoriale di comperenza dell’ Autorita Portuale arricchiscono ulteriormente il LTl
sistema, detandolo sis di ulieriod spazi i creseita ¢ razionalizzazione dei traffie, sia di non N
trascurabil spazi da destinare a funzioni preftamente urbane e di interrelasione porto-citta, '

-~

I Piani Regolatori vigenti nan comispondono pifl ai requisiti richiests dally L 84/94 ¢ sono ormai N
palesemente imsufticienti @ garantire una corretts ereseits del sistema portuale. hl
Da qui il forte impulso che 1"Aulorita ha impresse ulla redazione di nuovi, ¢ coerenti. Pig 7
Regolatori Portuali (PRT), con le carutteristiche previste dalia legge 84/94. <W

.—"..
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Cio anche se il progetto di piano regolatore nurtuale di Messina, con allezato studio d'impatta.
ambicntale prefiminare, ¢ stato softoposty al parere del Consiglio Superiore dei Lavor Pubblici
allorché ai piani regolatore pormali, in base alla legislazione allora vigente, s appiicava la
procedura di valutazione diimpatio ambientale, premessa per |'acquisizione del gindizia di
compatibiliti ambientale, Tl Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici ha espresso parere favorevole
(adunanza 18.12.2009 prot. 51/2009).

Nella fase di RAP sono individuati | SCMA. Va ricordato che il PRP in guestione, ha un percorsa
complesso in quanto a cavallo tra procedura VIA e procedura VAS. Pertanto molti dei pareri sono

stati resi primy del parere favorevole del OSLP. Llincurdinamento farmale in procedura YAS in

sede Repgionale, ha prodatto- al fine di evitare se pur nella lesttimita della procedura- un aggravio '
ulteriore di tempi un aceordo che pud anche avere funzioni i conferanza del servizi, A tal scopo,
attraverse la regia dell’assessorato all’ambiente ¢ territorio ¢ degli attori legittimi si & sottoseritto il
“Patio per la Falee™ che come accordo entra nel merito della procedura di VAS considerando gia
assorbita parzialmente la definizione del RAP.

Presa atto che [l Patio per la Falee & stalo sotoscritto i1 26.1.2016 tra Regione Siciliana, Autorita
Portuale di Messing. Comune di Messina e Universith di Messina per la semplificazione e 1l

coordinamentn procedurale per Uapprovazions del piano resolatare del porte di Messina. 11 Patto
prevede Distituzione di un Tavolo teenico presso 'Universith di Messina (ait. 4, conuma e _3#
1 Accorde & finalizzato a semplificare & ridurre § ternpi per il asuclizio di compatibilith ambientale e A
approvazione del PRP (art. 3 commi 3 e 4 del Patto) ¢ a sostenere |'attuazione del PRP con
lerimento alle zone FAL 2 e FAL 3 ¢ per Pindividuazione dei paramelri urbanistici del PIO (Piano
d'inquadramento pperativo) della zona FAL 3 del PRP (art. 2 comuna 1 del Patto).

La fase (i consultazione s & conclusa in data 13/12/2016: i soguelt interessati hanno partecipato &
due piunioni di cui ai verbali del 18/10¢2016 & del 14112010 presso 'assessorato territonio e
ambiente. Le asservaziom rese sono Stale recepite € comunentale nel rapporto ambientale, in
particelare sono pervenute I seguenti note:

1) Notan. 211361 del 11/11/2016 del Gento Civile di Messina ;

2) Notan. 9250 del 11/11/2016 del Comune di Saponara;

3) Nota n. 26288 del 14/11/2016 del Comune dr Villafranca Tirrena |

4) Nota n. 39793 del 05/12/2016 della citta Metropolitana di Messina,

5) Notan, 11038 del 1071172016 dell’ Assessarato Reaionale Agricolura
6) Nota i, 7942 del 12/12/2016 della Soprintendenza ai BB. CC. AA. h'llr.*r
7} Nota n. 5429 del 12/12/2016 dell’ ASF Messina ;

8) Nota n, 323278 del 1371272016 del Dip. Politiche Territorio del Comune di Messina: 7 1 ;

0) Notan, 157736 del 13/12/2016 del Comande Corpo Forestale Messina.

& Fag. &
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La procedura sepuita ¢ quella indicata dall’Unita di StafF 2 — Pracedure VAS ¢ Veritiche dj

assoggetlabilitd dell’ Assessorato del Territorio e dell” Ambiente can nota del 310372017 prot, N
5789,

RILEVATG dal Rapporto Ambientals quanto SEOUE;
STATO BI FATTO

Larea di riferimento delle studio coincide con tutra Paren occupata dal sedime portuale .
dell’insieme costituito dal Porta di Messina e Tremestien ed loro immediato entroterra. L
Tale entroterra, per il Porto di Messing & completamente costituito dalla edificato della cittd mentre

per la propagyine portuale di Tremestier & rilevabile un contesto meno urhanizzata. |
Tenendo vonto della specificith del tema & de luoghi il quadro di riferimento ha considerato § fatlori

e l¢ componenti ambientali di cui al eitate DPCM 27/1 2/88 con livelli éi approfondiments articolati
escludendo aleune tematiche non significative per Ia tipologia di inlervento.

Ricordiamo infatli che Uintervento consiste in gran parte in una riorganizzazione funzionale df una

fascia costicra gia forlemente antropizzata ed interessaca da strutture infrastrutture partuali )
L'area di studio, owvero il Porto di Messina, si apre sulla sponda occidentale dello Shetto di md
Messina, & costituito da un'ampia insenatura racchivsa dalls tipica falce naturale (Zona Faleata o~ —
braceio di San Raineri) che delimita uno specehio acqueo di cirea 820,000 my). Limboceatura Jel -
porto, erientata a NW, & larga cireo 400 metri e si estende tra il Forte San Salvatore e la sede  —+
operativa della capitanerin di Porte. La profondith media del bacing {a cirea 100 metr dalle 24—
banchine) & di 40 metri, mentre § fondali in banching sonn ricompresi fra i 6,5 e gli 11 metri; guestn
consente l'accesso e attracen anche a navi i wrosso tennellagzio. Lo undici banchine, attrezznis
con gy, lisse e mobili. ¢ dotate di binari per i collegamenti ferroviari, st estendono per un totale di
circa 1.770 metr.

Ll Parto di Messina ¢ classilicato dal Decrelo dell’ Assessorato Terd torio e Ambiente come Porto di
[T Categoria-Classe 11, con fimzione commerciale, industriale. petrolifera, servizio passeggeri,
peschereceia ¢ luristica,

Piano prevede qualtio diversi sottoambiti cosi identificat] denominati:

[l Suttoambito del Porto Operative di Messina {POM) allocato nella sua posizions storica
all*interne della cosiddetts zona Faleata e & mezzogiome della foce del lorrente Baceetts, in un /Q/
bacine naturalmente protello e in un’area che in questo piane viene sostanzialmente foroanizzat

sia per guanto riguarda le banchine che gl spazi a terra.

L
11 Sottoambito del Porte Operative di Tremestier (POT), cirea 7 chilomend u sud del prima, ;K.Q-I
dove & previste la riorganizzazione della darsena esistente e I [ormazione di una nuova darsenn a

mezzogiome della prima. \ i
L
Il Sottoambito di Interazione Cilta-Porio denominato “Waterfront” (WA'T). che comprende if &”'\

litorale urbano che s1 sviluppa a nord della foce del Bocestta fing alla foce del torrente Annunzata,
¢ dedicato precipuamente al diporto nautico.

q._-:_"l._
Il Sottoambite di Interazione Citti-Porto denominate “La Faleata™ (FAL), che impegna te aree "..I
atfaceiate sullo Stretio, ¢ quindi all’esterna della omenima penisola, dedicato sostanzialmenie al

recupero di funzioni urbane e del rapporto della cili con il mire, Q

Y
Gli interventi previsti dal nuove PP, POSSOND Cssere cosl niassuntivamente elencati;
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- reltifica e madifica alle hanchine del Terminale Crociere, del Terminale Navi Veloci e”
Aliscali e del Molo Norimberga. 1l molo Norimberga, con banchime cestituite da pile di
massi in ¢.4. imbasati alla quota =8.5 m, ha un perimetre di circa 400 mein, Nel molo sono
presenti la banchina sud-ovest (lunghezza 165 metri), usualmente adibita alla cantieristica,
Ta hanching testata {lunghezza 90 metrd) adibita principulmente al servizio di bunkeraggio ¢
la banching nord-cst (funghezza 138 metrl) wtilizzata anch'essa per la cantienistica ¢ i
rimessuageio.
realizzazione della seconda darsena nel perto di Tremesterd, con relativi piazzali, viabilita
interna e servizi;

- realizzazione del sotfovia in corrispondenza del parco ferroviario e sistemazione della
viahiliti portuale sulla zona Fulcata:

- realizzazione del due porti turistici di San Francesco ¢ della zona Falcata. fatta salva N\
I'ipotesi che luite o parte di essi venga realizzala da un soggetto private;

Un’altra prossa parte della zona portuale e occupata dalta Maring Militare che, sia per navi alla
fonda sia per servizi & terrd, grava notevolmente sul porto

Un’area portuale pud essere definily come un sistem eeologice confinate simile a1 sistemi lagunart,
intatti, € possibile vilevare in cntrarubi gli ambienti delle caratteristiche chimico-Fsiche comuni. Nei
porti si osserva la rareluzione di orpenismi di origine marina che di Tuogo al confinamento
ecologico del sistema portuale.

Un fattore che pud sicuramente influenzare 1l confinamento delle acque. ma unche la qualita delle
stesse, & la velncitd &1 ricambio, lerata all'andamento delle maree ma anche all’intensita degli
apporti terripeni.

Non v'e¢ dubbio che un porto mercantile. cosi come quello industeale, provocano un’elevaty
cornpromissione ambientale che coinvolge non solianto le aree maring intraportueil. delimitate dalle
protezioni toranee, ma anche quelle periportuali. ovvere uno spazio piu o meno ampio del mare @

costiers circostanle, Ed & singolare che agli ambienti portuali. pur essendo tra 1 pit compromessi, la
latteratura non abbia dedicato molti contributi per mettere a fuoce l¢ implicazioni nel lore insieme e
le sinergic che si producono attraverso la convergenza di una pluralita di processi inquinanti, Nei
documenti sull’ambiente, queste aree non vengono (uasi prese in considerazione, se non di sfuggita
e nella percezione collettiva non hanno sieuramente il peso che meritano.

Un porte marittimo, qualungue sia 11 sue profila funzionale, & un luopo con elevalo ¢ complesso
impatto ambicntale; elevato per la concentrazione di attivita di lipo diverse che vi hanno luogo,
complesso per la pluralitd del fattor! inguinantt che vi agiscono, Inolire € un luego in cul s \
produceno cicli di regzioni che possono essere compromissorie per ambiente e che interessano
Fatmosfera, il mare, 1a circolagione idrica superficiale e sotterranaa,

L'identiticazione degli obiettivi di sostenibilitd & un passaggio cruciale, in quanto ad essi si fa -
riferimento per valutare la significativitd degh impatti. In altre parole, la valutazione degli impatti }&‘
derivanti dall’attuazione del piano sui singoli aspetti embieatali, avviene in funzione del contributo

che esso potrebbe dare rispeito al persegnimentn dei ssguenti obiettivi. i

e
e
A

Rilevato che gli intervenli sopra elengati se sopreti 8 VIA dovranno necessarinments o
effettuare la Valutazione di Incidenza, si vimsnda alle preserizioni specifiche per la @
valutazione delle singole opere.

La peculiarita trasportistics di Messina & sempre stata guella di essere puato di partenza e di arrivo ﬂ
sulla ecosta siciliana dei traffici che attraversano lo Stretto. In conseguenza di cio, la cittd &
ovviamente interessaty da una mobilitd oltre che di tipo urbano anche di quelle provenients &/o
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diretta in Calubria, sia per la quota parte destinata 1 Messing che per quella destinata al resta della F

Sieihia.

Grazie al sue impianto viario moderno, conseguente al tememoto del 1908, 1a Citts & riuseity ad

assorbire questi re segmenti di mobilith fino a che non si ¢ verificatn "esplosione del traffico merei

su strada,

Obiettivi e Contenuti del PRP

I Piano Regolatare Portuale di Messina-Tremestier] & stato realizzaly in base alle indicazioni
fornite dalla legge n. 84 del 1994 “Riarding della legislarione in materia pormale”.
In particolare I"arl, 5 comma [, i contenuti essenziali del PRP, precisa che il Piano;
- delimita 1"smbito portuale:
- disepna |"assetto complessivo del porto, ivi comprese le arec destinate alla produzione
industiale, all"attiviti cantieristica e alle infrastrutture stradali e ferrovianie;
- individua le caratteristiche ¢ la destinazione funzionale delle oree comprese nell’ambite del
pocto,

La Legge indica inoltre che “le previsiont del PRP non possone contrastare con gl strumenti
urbanistict vigenti”, in primvis yuelli del Comune o de; Comuni interessati. —
Da questa esplicita esigenza di coerenzy tra il PRP o gl altri strumenti di pianificazione a diverse
hivello leritoriale discende anche la procedurs di approvazione del PRP. che prevede una sene di '
passagps comprensiva dell'intesa con 1l Comune nel quale ricade 'area portuale,

L'alro riferiments che orienta il processo di Plang & costituito dalle *“Linec guida per 1a redazione
dei Piani Regolator Portuali” pubblicats nel giugno 2004 a cura del Gruppo di lavero istiiig
presso il Consiglio Superiore dei Lavor Pubblicd,

Caratteristiche e funzioni presenti allo stato attuale

Porto di Messina

L'analisi del territorio che costituisce Ia circoscrizione poriuale & basata sull'impostazione riportata
nel Piano Regolatore Portuale di Messina che riprende gli studi effettuati nel 2002 dal Centro
Universitario di Studi sui Lrasporti (CUST) di Messina. .
R* stata, mfatti, riproposta la divisione schematica del territorio in embiti omogenel, riassumendo wT
per ciagscuno di esst le dimensioni ¢ le caralteristiche, le destinazioni d'uso ¢ lo stato d;
conservazions o di degradn,

Rispelle agli ambiti esaminati dal © LIST, & aggiunta la porzione sclientrionale della zona Faleata, o
altualmente impemata dal Demanio M iilare, ritenendo che essa debha {almene dal punto di vista Q;f
delly strategia urbanistica e dell’analisi ambicntale e Pacsaggisticay far parte dell’ Ambito portuale '
ed essere presa in considerazione nel quadro della sua possibile fulure evoluzions,

L dieci ambiti in cui risulta, pertanto, suddiviso il terntorio della circoserizione portuale sona: rTI
N At

I. Demanio militare . \ 1

II. Ares industriale S N

11 Molo Norimbergs:

IV, Cittadelia

V. Parco Ferroviario
V1. Banchine di nva
VII. Passeggiata a mare
VI, Fierg
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X, Terminale Caronle
X, Bads di 5. Francesco

Preso atio che a seguito dello straleiv del primo ambito “PDemanio militare™ da parte deil* A, .,
la valutazionc e il presente parere non tengone conto della suddetta zona. In quanto con ie
coniro deduzioni all’opposizione formale della MM, giunta con nota acquisita al protocollo
DRU n. 22913 del 27.12.2017, 'A.P. ha accolto l¢ richieste della M.N.

Gli ambiti si soveappongono parzialmente (ad esempio [Tambiro defla Ciitadella invade
comsistentemente quelh limitrofl) ma la loro suddivisione resta valida per ].1'[L1.’E||‘]'1'ﬂ-.n:..?'lﬂl'lb el
lerritorio; per quanto cancerne gli ambiti della zona Faleata pccorre precisare che essi sono \
attraversali du un lungo asse siradale che divide le arce che frontcggiane il porte da guelle che si
affacciano verso il mare aperlo e raggiunge una sorta di piazzale da cui st accede alle arce di testa ﬂ
della zona [alcaty, occupate pri nl,1pc11m-.,ntc dal Demanio Militare e in parte dall’[stituto \
Talassnarafico.

E* stato preso in considerazione il sele territorio dell’ambito portuale, non tanto perché ¢ quelle
rigorosamente oggetto del Piano Regolatore Portuale, ma anche perche intomo. wbano di quesio
ambito ha owungue una confipurazione soslanzialmente ben conschdaa o qumdl scarsguenie
suscettibile di trastormazioni indotte dall’attivitd portuale; con esso i Plano si dovra dungue
confrontare solo per definire la propria configurazione.

Unica vistosa eccezione riguarda il quarliere delimitato du una parte dalle staziont Fereoviaria e
marittima e dall’altra dalla sede della Dogana, ove seno edifici in parte dismessi ed in parte
destinati arl atiivitd legate al porlo. Di esso si dird trattando dell’adiacente ambito denominato
“Banchine di riva™

Il porto di Messina, classificato di 2a categoria ¢ la classe, & un porto natirale, completamerte Al
banchinato.

La sua forma ricorda quella di una filee, con imbeccasura rivelta verso nord larga circa +00 1, che
racchiude uno specchio acgueo di cirea 75 ha

[ tondali {costituili essenzialmente da sabbie) raggiungono, nella zona NE del porto, uua pro fondita

massima di 65 m. T.a profonditd media, a circa 100 m dal filo deile banchine, & dell’ordine ai 4Um,
mentre i fondali in banchina sono compresi trai 6,5 m ¢ 13-m.

Le zone attualmente hanchinate sono quelle dell’area nord-nord ovest del bacine portuale mtero

alla zoma Falcata ed i due sporgenti Norimberge ¢ Libia, quest'ultimo occupato day bacini d ?}\

earenaggio ed, in parte, da presidi militari (Arsenale & Marina Militare} che si estendono fing atla

testata del forte 8. Salvatore.

Tra il molo Norimbersa e 1l fronte dei banchinamenti anzidetto si interpongono gli invasi delle
Ferrovie dello Stato. P

[l banchinamento lato nord-nord ovest ha uno sviluppo complessivo di cirea 120U m, conleggiato a }LQ
partire dall’imboecatura portuale fino al termine della banchina L. Rizzo, ove 1nsistono gli invasi

delle Ferrovie dello Stat. e
L*andamento di dette banchine (Rizze. Pelore, Marconi, 17 Settembre, Colapesce e Vespn), scgue
Toriginario profile di battigia, in considerazione delle difficolth di avanzamento delle banchine \':"-'
verso mare dettate dai fondali particolarmente acclivi, che al centro del porto raggiungons anche la ;
quota di 50 m sotto 11 Lm.m.

Solo in eorrispondenze della banchina Marconi e di parte della 1° Settembre. 1 piazzali sono stats 4
realizzatl con un impalcato a glorno, pucryam su pile in ca semplicemente appogaiate ul londale, L\'/l
secondo una lecnica costruttiva opgt desueta, ma che al lempo (primo dopoguerra) costituiv
I"avanguardia delle tipologie di banchinamento in presenza di fondali elevati, N
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Le caratteristiche delle banchine portualt sano mepilogele nel seguente elenco (procedendo da nord
varso sud);
- All'esterno e subilo a nord del porto, nella rada di San Francesco., sono presenti gli athacchs
Caronte per il ragheitamenta della Stretly.
Tra le diverse funzioni, quele maggiormente  significative  sono quelle  pid atrettamence
“trasportistiche” ed, in particolare, quelle riferibili
- al traghettamento con il Continente: le aree situate & nord del bacino portuale, nella rada di
5. Francesco, lungzo la banchina Peloro ¢ nella invasature delle F.8.:
- al maffico RoRo (passegoer 4 merci): le aree situate lungo la banching o del malo
Norimberga;
- al traffico LoLo: fe aree situate lungo le banchine Marconi e Rizzo 2, pit di recente by
bunchina ovest del malo Normmberga:
= alle crociere: le banchine Vespr, Colapesce e [ Settembre (ove ¢ collocata anche 1a stazione
maritima provvisoria per il traffico crocieristica ),

Da segnalare infine i] Quarliere Fieristico appena a sud delli rada i S. Francesco, il parto turistico, |
posizionato a nord della foce del torrente Boccetta e le arge destinate ai depositi di prodaiti
petroliferi e alla stazione di degassificazione, collocate nella zony iminediatamente a sud est
dell’insediaments militarc della zona Falcata, oramai in fase di dismissione,

Porto di Tremestieri

In loculita Tremestieri & stata completata ta costruzione un nuove approdo per navi traghetio. La
realizzazione dell'opera & staty attivai con ordinanza della Protezione Civile n® 3169 kil
2171202001 quale intervento urgente vals ad evitare atiraversamento della citth di essing da
parte di mezzi pesanti,

La localizzarzione del nuove approdo @ stata definita a seguito delle indicazioni [ornite dalla
Commissione di esperti costituita dal Sindaco (i Messina nel magoio 1999,

La Commissione ha esuminato quattro diverst siti ed ha concluso - a seouito di valuluzioni
comparative tra diverse opzioni — che il sito di Tremestiar era da considerarsi preferibile agli altri
per it trughetlamento del traffico summato pesante, individuarde provvisoriamente pel poria di
Reggio Calabria il corrispondente approdo snl versante calahrese,

L'approdo — la cui entrata in esercizie & avvents nel marzo del 2006 - & composta du due accosli
per navi-traghetto bidirezionali, della lungherza di circa 145 ¢ 135 1y rispeltivamente, profetti da
una operd di difesa lunga eirea 280 m orfentata i direzione 30°N, 1 molo & staro prolungate dj {/Lq/
circd 83 m rispetto al progetin iniziale per fornire unz migliore protezione dal moto ondaso agli
4ocosll e contrastare i fenomeni di insabhinmento veriticatisi durante la costruzione,

Lo specchio acqueo ha una superficie complessiva pard 2 circa 17.000 m2 di cui cirey

12.000 circa protetti, dragati a quota —7 m del Lm.m. per permettere Papprodo di navi fino u 5 1 di ‘/lt)

pescageio,
Sia il paraments interno del molo sopraflutta che le banchinature sono stas realizzati mediante 1a

suvrapposizione & elementi monslitici prefabbrican in cls, farad sul lato porto, per stenuare | (l
fenoment di riflessioni delle onds che penetranda nel bacing portuale, iilf?)\
3 Vo

e W

INFRASTRUTTURE DI COLLEG SAMENTO E INTERVENTL IN ATTO .'#/ !

Llaceesso ¢ 1l collegamento attuale alla portualitd messinese per le funzioni commerciali e di =4}
lragheltamento dello stretto, sie delln citti che dellfinterland regionale, & assicurato da una doppis |
modalitd di trasporto, ferroviaria slradale,
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La rete ferroviaria.

Consente 1'accesse diretto al solo porto storico di Messina. Fssa € coslituita sostanzialmente dalle
due lince Messina—Catania e Messina—Palermo {galleria dei Peloritant) che convergono, & sud del
centro wrbano, sul nodo messinese, Da qui raggiungono il pareo ferroviario, la stazione passeggen
di testa di Messina centrale — posta a ridosso del! porto storico e coslituente corpo unico con lu
attuale stazione marittima — Uadiacente sisterma di traghettamento ferroviario costituito dall’ampio
fascio binad di compoesizione/scomposizione treni ¢ dai ronchini di coflegamenio agh invasi di
accosto dei ferry-boat, lo sealo merel, [ suddetto pareo ferroviario appare oggi ridondante in quanto
buona parte delle funzioni di sealo merci, interfaceiato con il porte commerciale. st sowo
progressivamente ridotte o sono state trasferite in altri ambiti ferroviari pid o sud.

Sulla linea Messina-Catania & operativo, tra Messina Centrale e Gimmpilieri, un servizio di
metroferrovia appoggiato alle stazioni secondarie e fermate esistenti ove sono/saranno localizzali
parcheggi d'interscambic. Una slazione del percorso & quella di Tremestierl; essa polra essere
collegata agli approdi con un percorso pedonale alirezzato, consentendo cosi un ulteriors
collegamento tra i due porti messinesi. 11 Piano Urbano della Mobilith (PUM) prevede il
potenziamento del servizio attraverso la realizzazione di ulteriori fermaie per meglio servirNe le
aree urbane Jungocosta

La rete stradale,

Si articola in una rete di prime livello, costituita dalla grande viabilitd primaria {autostrade,
tangenziale, strade di scorrimento e penstrazione, cce.), ¢ da una rete di secondo livello. costituita
dalla viabilitd, prevalentemente urbana, che consente il trasferimento del traffico dalla viabilitd
primaria agli ambiti portuall ed alle banchine di imbarcoisharco.

Fanno parte del sistema della vizbilith primaria di adduzione le autostrade a pedaggio A18 Messina
Catania e A20 Messing Palermo, mentre la tangenziale (anch’essa parte della A20) & libera da
pedageio ed lia lu [unzione di distribuire, tramite | numeros: svincoli presenti (o in costruziane), il
traffice esterno-internn sulla viabilitd secondaria di aceesse alla citta ed al porto, costituita da
principali wiali di penetruzione e dalla viabilita urbana,

Tramite lo svincolo cmorimo sulla tangenziale & possibile accedere direttamente, dalla viabilits
primaria autostradale, al nuovo approdo di Tremestier], mentre non esiste un analogo collegamentu
dirctto dedicato al porto storico che deve necessariamente utilizzare alcuni itinerari dedla viabilita
urhana.,

1 possibili ibinerari di penetrazione a pettine, dalla tangenziale al porfo storico di Messina,
avvergono prncipalments tramite gl svincol di Messing S, Filippa, Messina Gazzi, Messing
Centro (V.12 Buropa) e ¥V .le Boceetta. Questi assi di penetrazione sono intzreetiat dall’itinerario
ortogonale di Via G. Farina / Via Rizzo! Viale {1131]11 Liberia che consente "accesso alle bunchine
portuali ed agli imbarchi RFI e Caronte, menire 'accesso alle aree della zons Faleata, al porto
commerciaie e al terminale RoRo & consentito utilizzando il cavaleaterrovia di Via Cannizzazo. Un
secondo accesso alla zona Faleata & possibile anche tramite il soltopasso ferroviario di Via 3,
Cecilia e la via Blasco che tuttavia, causa il ndotto franco libero del sottopasso. € limitate alle sole
autovetture.

11 collegamento tra il porto storice ¢ il nuovo approdo di Tremestier, oltre ad utilizzare gli ilineran
sopradescritti attualmente, & possibile anche lungo costa tramite la 58 114, che converge su Via
Taormina-Via G. Farina. [sso & mttavia scarsamente utilizzato in quanto la 88 114 &, di fatto, una
strada urbana densamente trafficata. |n futuro esso sard reso agevole e quindi preferenziale, una
volta che venisse realizzate il previsto asse di scommmento noto come la *“Via del Mare™.

“Via del Mare™; I'E"]}'pl'ESLi]I.;:J ta proposta di collegamento viario stabile tra il sistema antostradale ed
il porto di Messina ed & di gran lunga il progetto pid signilicativo per la citta ed 1l porta (Ponte di
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Messina escluso). In guesto [rogetie viene proposta una soluzione viada di raccordo che dallo
svincolo autostradale di Tremestizri, posio in corrispondenz del nuove approdo traghetti, si
sviluppa lungo 1a costa, fino alla zona Faleata, collegando quindi direttamente Jo aulostrade con la
vigbilith di interna agli ambir partuali ¢ con la cittd stessa. La nuova inlrastrutiur si configura

come una strada i scorrimento urbano lungo un comidaio 0ggt impegnato solo dalla ferravia
Messina — Catania ed ¢ ideata per formare wi vero o proprio “asse altrezzaro™ in cui convivano
ferrovia, strada, purcheggl, aree di sosi Aree panoramiche attrezzate, discese a nure e percors
pedenali. 11 progetto si propone in ternin, modulart & prevede un cornspondente tassello deogi
impani ferroviari. Esso ¢ attaalmente sviluppato a livello di studio di fatibilicy e presumibilmente

avia tempi lunghi di elahoruzione per il rageivngmento della sua conf gurazione finale, condivisa

dalla citti, per via della complessith degli Interventi previst ¢ delly necessits di cocrdinarl con altd

enti (quali RFL. Comune di Messing, ecc.) e dei fnanviament necessarl, I PRP risylta
perfeltamente compatibile con ia proposta della Via del Mare in qualsiasi tipo di configurazione 5
firale che possa risultare, Peraltro il PRP. nelio spirito della soluzione del progetto, propone dj
anticipare pleani intervent complementari propedeutici, lungo il corridoio individuats daily Vi del
Mare, senza comprometteme la conf; gurazione finale, che possono essere realizzati in tempi hrevi e
casi contribuire o migliorare Vaceessibilita dell ampilo portuale e la vivibilitd urbana deviando in
parte, fuon dall’ares centrale urbang, i traffico diretto ul porlo, A tale saluzione di medio-lungo
pertodo si alffiancs vqualificazione di via Don Blasco che collega la zona Faleata con la vighilitg di
accesso allo svicolo di Gazzi,

LE ESIGENZE DI SVILUPPO A

Il Piarn Regolators vigente del porlo & stato approvata con DM, del 02-04.1953 con il o, 4411, ¢ =k
successivamente modificaty con provvedimento 02.02.1959 1, (20,
Nel corso degli anni ¢ stato modificato ulteriormente con una Vartanle in datz 09.06,1084, che &
stata giudicats mertevole o SPPrOvAZions con volo n, 25| della 3° Sezione del Consiglio Superiore I
dei Lavori Pubblici che sspresso nell’adunanza del 12 e 10.07.1984, Tale vuriante & stata | P~
Approvata con Decreto del Ministeo ded Lavori Pubblei del 11.03.1945,
Il Piano non definisce in modo univoco e chiare Te destinazion d'uso delle aree portuali. salvo
pochi casi particolari € non fornisce MATZING per Un suceessiva petenziamento infrastrutturale,
La sua redarione risale a peradi remoti. Limpostazione generale che ne derva, oltre ad essere
dissimile da quella suggerita dalla L.84/94. Heene del mutato  quadro  trasportisticn o
infrastrutturale, ¢ nen consente dj gestire con la necessaria efficaciy e tempestivita le noowe
esigenze sia proprizmente portuali sia di integrazicne de] potio con il tessute urbano e d; Ri
riqualificazione del waterfront eittading, /
inoltre, il territorio circoserizionale dell’ Autorits Portuale riguardy anche aree che in atto non 5010
mvestite da aleun PRP (zona compresa tra la foce del torrente Annunziata ed il porto di Messina,
{queste escluso), zona di Tremestior, 20ma compresa tra il moko di sottofluttn del porto di Milazzo e
la foce del torrenie Muto) ¢, pertanto, si manifesta esigenza di dotare anche queste importanti aree {jé_
il

di uno strumento di pianificazione che tenga conto del molo che le stesse dovrania ricoprire el W g
contesto generale del sistema portuale e territorale. ,
Llesigenza del suo ageiomamento nasce quindi dalla necessild di superare 1 limiti appena indicati, i 'IrJ
rel quadro di una swiluppo future che consenta || migliore uso del territorio cirvoserizionale sotl il ”-H",*,ial
prolilo degli interessi tutelati dall’ Autorit Portuale, armonicamente integrati con quelli, urbanisties #
e terntoriali, di valenzs pin generale, C’_\
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Trashettamento dello Stretio

[l trasferimentn a Tremestieni dell'inters artivitd di aghettamento dello Stretto di automaobili e
mezzi commerciali stradali, mantenendo nel porto di Messing solo i servizi di traghettamento di
passeggeri senza auto al seguitn, costituisce un indirizzo prioritario del guadro strategico del PRP

Volumi di traffico.

Sulla base delle considerazioni ¢ detle ipntesi esposte nel PRI Lo prevision al 2020 relative al
traffico complessivo nei due sensi assunte a riferimento del Pizno sono riportate nella tabellu
segucnle insieme ai datl effettivi del 2005 ¢ dei 2006,

\
dati 2005 dati 2006 previsioni % Yo m
al 2020 rispetio rispetio
2005 2066
automobili 2.430.000 2373000  2.800.000 +14% T18%
camion B30.000 1.0G0.000  iAL000 420% +14%
passeggeri 9600000  10.330.000 2900000 +14% +a%
.—-Ll'_l?'l
Frequenza del servizio. s
Ovviamente 1o stesso volume di traffieo pud essere svolto impiegando traghetti di grande capaciti
che eseguono un numero Himitato di corse oppure traghetit pit piccole ¢ parfenze pil frequent. .

Tultavia, la minore frequenza del servizio ¢ 1 maggion lempi di attesa tra una partenza e Nalirs
comportanc un decadimento della qualith complessiva che appare da evitare, !
Si ritiene appertuno lar riferimento a navi di capacitd simile o i poco superiore a guella dei
traghetti attualmente impiegati, e comungue ad un numero medio di enrse (ad un intervidio medio

tra una partenza e la successiva) non superiore a quello atiuale, a parita di raffico.

Tipologia delle navi-traghetto,
Nel PRP sl ipotizza che 1a tipologia dei traghetti impiegati abbia le sepuent caratteristiche medie di

riferimento (o *“di progeito™), un po’ superior ma non dissimili da quelle dei raghetti gia in servizio: Q{\\’
navi traghetio bidirezicnals
lunghezza tuor tuito 120 m
{(LOA): N
larghezza max (B): 20 m )LE)
irmersione max (D 4.5 m
linea di canco: 300+ o If'F:. \
1.000 " A
¥ Vs
‘\J. [ "-{"‘-"
Numero di traghetti necessari.
A parita di frequenza delle corse, capasili delle navi e lore fattore di occupazione. volume 3 m
traffico, ete., il numera di traghetti ¢i cui occorre disporre dipende dalla durata del “ciclo-nave”,
cioé dal tempo impiesgata da un traghetto tra due partenze successive dallo stesso porto. f

..f"fr'? L % / [
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Sz la velocita & la stessy, la durata delly navi gazione per Villa San Giovanni aumenta almeno del
doppio (da 20 a 40 minuti cirea) operando da Tremestori anziché da Messing, ed il ciclo nave — se
resta uguale |a seslu in purto — aumenta del 75% cirea,

[n linea teorica, operanda interamerite da Tremestieri anziché da Messina ed u paritd di tutie Je
suddette condizieni, vecorre disparre di nuvi-traphetto in numero sensibilmente magsiore rispetio 4
quanio necsssaric per assicurare lo steseo servizio, con la stossa qualita ¢ frequenza, da Messina. In
pratica & assai probabile che questa ma BEIOrazione possa essure conlenuta in terming pii ridotti, ma
non certo annullata senza arvecare apprezzahili penalizzazioni della fiequenza delle corse e relativi
inconvenient! agli utenli. specie per it iraghelitamenta di automabil;,

Numero di aceosti necessar.

U numero di accosti operativi necessari, a parita delle condizioni di cui sopra, dipende dul tempo di \
sosta in porto per le operazioni di shareo e imbareo o quindi non & destinato ad aumentare in

maniera significativa operando da Tremestieri anziché dq Mesgina,

In definitiva un numero complessivo di 4-3 accostt, adibili afl imbareo “promiscua™ di mezz

commerciali e di automobili, appare adeguate a far fronte al raffico di traghettamento prevedibile

nei due sensi al 2020, per 1l qualc sono stat] prudenzialmente valutati § volumi e le percentuali dj

creseita rispetto a quanto registralo nel 2003 (prima cied dell’entrata in esercizio di Tremmestjer per N
U traphettamento dei mess commerciali} sopra indicati. /P
Nel periodo intermadio, cioé non appena realizzati i necessari nuovi accosti a Tremestier - E?
trasferito inlegralmente anche il traghetfamentoe di automobili. si pud ritenere che siano sufficient ""’5{{
3~4 accast, in numero quindi sostanzialmente uguile a quello degli aceosti impiegali in precederiza, -
nella rada di San Franceseo e nel porto di Messina, Occorre tuttavia dizporre (non necessariamente et
a Tremestieri) di accosti nggiuntivi per 'ommeggio temporanea (di notte oo nei periodi di minore <1
intensita di raffice) delle navi in sosta che, per quanto deito sopea, saranno mediamente in maggior
numero rispetto alla simazione attuale.

A Messina (per far fronle all'esigenza di cu sapra, o punte del traffico ¢ raghettamento noncks in
presenga di condizioni meteomarine che rendessero remperaneamente non [waticabill gl scensti O
[remestieri) & possibili ospilare 2-3 navi trazhetio in corrispondenss della nuova banchina in tescata
del male Norimberga,

Autostrade del mare

Per “autostrade del mare ", sl intendono servizi di linea di cabolapsio e short seu shipping per sole
mercl € misti passeggeri-merci, effetluati con navi RoRo. | servizi merel potranne essere del tHpo
“accempagnato”, che richiede vna minore disponibilita di piazzali a torra per sosta e wecumulo degli V/%
automezzi oppure “non accompagnato”, che non prevede il viaggio maritiime della motrice &

dell"autista e che — oltre a Spazi a terra piv ampi — rickieds tempi taggion per le operaziani ;
sbarco & imbareo,

Scenari di fraffico cd accosti necessart, I PRP individua due possibili scenari di sviluppo el
breve-medio termine della domanda del traffico annue per “amtostrade del mure™ 3 automerzi
commerciall da  assorbive nell’inlero  sisterny portzale  Messina-Milazzo-Tremestierd e ]
eorrispandente numero di accosti da prevedere, come indicato nella tabella scguerle

Frevisioni a breve-medio termine per il sistema portuale Messina-Milazzo. 2

mezzi commerciali movimentar; aecosi] meeesyari
(n”) (117
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Lad

geanano “medio” 105 .000-140.000
seenario talto™ [ 74, 000-230.000

i

=0

Previsioni pilt a lunge orizzonte temporale sono naturalmente assai aleatonie € dipendono in larg
parle da politiche d'investimento infrastrutturale, di planificazione complessiva del Lrasporti e dai
porli, di normativa. ete. oggl difficilmente prevedibifl, Resta tuttavia sulficientemente chiaro che il
trasporto via mare costiluisce una scella strategica di fondo destinata ad attiuarsi sempre pil
ampiamente, che 1 velumi di traffico saranno quindi prevedibilmente soggetti ad ulteriori increment
e che crescerd consegucntemente anche la necessith di accosti ¢ diidonze in frastrutture portuali.

Crociere ll'
SBcenari ed obiettivi:
- la situazione attuale & caraflerizzata da una serie di fattorl pusitivi che vanno dall’elevalo V.h

numera di Compaenia che effettuanc scali ciclicl. olla varieta 2 qualita degli operatort,
all’elevato utilizeo anche nelle slagfoni intermedie, etc., a conferma della attrattivits
“intrinseca” di Messina, grazic anche alla sua posizione geografica;

- le potenzialitd di crescila sono pertanio certamente clevate — come confermate dalle
sviluppo registrato negli vltimi anni — specie se sard possibile proporre in tempi brevi una
offerta di infrastrutlure portuali efficienti ¢ di adegualy qualitd;

- lobiettivo del PRP appare tuttavia che non debba coincidere con la massimizzazione
quantitativa del traffico. Cid comporterebbe, mlutti, — a fronte & investiment! elevali —un
uso inevitabilmente saltuario degli accosti (utilizzati appieno solo in presenza delle punte di
traffico), la sottrazione di risorse ad alive aftivitd & unzoen pertuali ed arbane, un impallo
forse eccessivo sul traffico urbano nei momenti di partenza e di ritorme sottobordo de
pullman per le gite dei crocerisl, ete.; sembra quindi ragionevole ricercare gli obiettivi del
PRP in un contesto pt ampio — comprendente olireche il porto di Milazzo, anche quelli di
Catania e Siracusa — in un sistema ciot che fa sostanzialmente capo agh stessi elementi di
attrazione turistica (Taormina, I'Eina, le Eolie, lo Stretto, Piazza Armerina, il Barocco e piu
in generale la Sicilia orientale se non I'intera [sola). T porti di Messing e di Calania (le
ipotesi del PRP di Calania prevedono 3-4 accosti per navi da crociera medio-grandi}
dovrebbero offrize prelerenzialmente accosti ¢ servizi per grandi navi operantl con scali
ciclici, anche in relazione alla presenze deghi seropertt di Catania e dello Stretto. Milazeo &
Siracusa dovrebbero invece specializzamsi nel mercalo degh operaton che di norma non 1
effettuano itinerari ripetitivi, o che tendono a far scaln in porti diversi da quelll propost EJ(
dalle grandi Compagnic, o che gestiscono navi medio piceole & ricercano servizi pin
“personalizzati’” o pid convenienti;

Numero di accosti. In questo scenario di sviluppe equilibrato ¢ contestuale dei porli defla Sictha
orientale, gli interventi da prevedere nel PRP di Messina per le crociers sono stati individuati:

nel breve termine: 4 aceosti, di cui 2 per grandi navi lunghe fine 1 300 m e 2 per navi di dimension
medie, lunghe fino a 200-230 m:

ner il futuro, se possibile; ulterion 2 sccost. di cui uno per navi grandi ed uno per navi medic;

Banchine. F. infine, da sottolineare un importante criterio per 'ottimizzazone dell utilizzo delle
banchine e degli accosti per navi da crociers, e cioé la flessibilita conseguente alla disponibilita di 'IE
banchine quanto pit possibile lunghe ¢ rettifinee, che consenlano quindi di ospitare un mix i m&"

di lunghezza altamente variabile, tra 100 & 300 m.
o A
ol (%J %
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Aleri traffici e funzioni portuali

La guasi totalitd dei tratfiel commerciali con navy tradizionali e modalita Lol.o che fanno
attualimenle capo al porto di Messina & costituita da prodott siderurgict, destinali pel prossimn
futuro ad essere movimentati sul nuave pontile di Giammoro, in prossimita di Milazzo.

In prospettiva {peraluo di breve leTmine) questa tipelogia di taffice commerciale non sard quind:
pia attestata al porto di Messing, né sono emerse tendenze ad attivare tipologie analoghe,

E da sotolineare che traffici diverst da quelli per “sutastrade del mare™ con nayi Rollo potranno
costituire in futuro una componentc marginale ma noecessadia. se non si vuole nnunciare al valore
aggiunto derivante dalla possibilitd di continuare wd Operare a Messina anche tfraffici divers da
quelli prevalenti, mantenenda casi eperts ung ganuma di opzioni e la maggiore tessibilita, anche
s0llo questo aspelto, in vista di future esigenze al momento non prevedibili.

II PRE dovrd pertanto opportunamente prevedere il proseguimento dei tafficd di merci vare e'n
rinfuse (esclusi prodotti petrolifer ¢ rinfuse lquide pericolose. se non per quante eventualmente
necessaric per bunkeragein), con collocazione integrata con e alire tipulogic caratlerizzate da ﬂ
volumi di traffico assai maggion e da maggori previsiont di sviluppe, (in particolare le “sutostrade
del mare”™), mediante 1a creazione di terminali quante it pessibile “wultifunzionali® anziche d
terminali portuali distint ¢ separati, non slushificali dalle dimensioni del traffieo oitreche non
compatibili con 1 Limiti fisici delle arce & delle banching utilizzabili per traffivi conmerciali,

Diporto nautico

i seguiio si riportano aleune considerazioni. riprese dal PRP, basale sugli studi del CUST relative
alla nautica da diporto ed al suo patenziale sviluppe. utili a valutare il fabbisopno di attrezzature
(ancorche sia ben note quanto esso sia avungque in forte espansione) e come Messing si trav in una
posizione strategica sia per intercettare il traftico dello Stretto sia per offiire ormeggi estremamente
qualificati a chi - con residenze lontane — intenda far stazionare la propria imbarcazione |n
posizione baricenirica rispetto al Mediterraneo.

In Siclia risultano immarricolate 5.770 wnitg cuj corrisponde (supponendo che le percentusli di l\
riparto lra unitid immatricolaie ed altre nen imatricolate ma necessitanti di ormeges stabili, stano in
Sicilia uguali a qualle stimate per il parco italizno) un totale di circa 7.400 Wiitd per gran parte
(circa 52%) lacenti capo ulle Capitanerie di Messing e Catania,

RILEVATE condivisibili le inforimszioni sopra esposte, fermo restando le ecoczioni dlevate,

QUADRO CONOSCITIVO AMBIENTALE — STATO DELL'AMBIENTE g}(
L'area di riferimento dello studio coincide con tutta 'arca occupata dal sedime portuale
dell’insieme costituito dal Porto di Messing e Tremestieri ed loro immediato entroterr.

Tale entroterra, per il Porto di Messing & completamente costituito dalla edificate della citta mentre '
per fa propaggine portuale di Tremestieri & rilevabile un contesio meno whanizzato,

Al fine di offiire una fettury sinteticy = schematica dei risultati delle analisi, nelle conclusioni i

riporla una check, list di impatti polenziali con commenti, derivati dalla analisi, circa le loro N\
carilleristiche e reali intensita, [ ,l
Da segnalare che una sezione specilica & stata dedicaly a quanto richiesto dal comma 3 dell’art, 10 a{\}:
del Dlgs 4/2008, Ricordiamo che Questa nomma prevede che venga “rassunta™ anche Ja “valutazione o

di incidenza™ che, come noto, ¢ necessaria per gh mterventi che vanno ad interessars aree della rete B
Natura 2000, In purticalare la parte pid settentionale dell’ares i intervents ricade parzialments k:'—r
lla Zona di Protezione Speciale ITAO30042 Allo scopo sono stati approfonditi tut ali aspetys

necessari per tener conio delle finalitd di conservazione propric della valutazione di incidensa. A g
1
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OBTETTIVI DI SOSTENIBILITA AMBIENTALE PERTINENTT AL PRF
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La Valutazione d'incidenza ¥ ]

La valutazione dincidenza rapprescnia uno strumento dio prevenzicne che analizza gl cffetti di
interventi che, seppur localizzati, vanno colloeati in un conissto ecelogico dinamico. 6 in
considerazione delle correlazioni esistenti tra 1 vari siti e del contributo che portano alla coerenza
complessiva e alla funzionalita della rete Natura 2000, sin a livelly nazionale ¢he comunitario.
Pertanio, la valulazione dincidenza si qualifica come strumente di salvaguardia, che sl cala nel
particolare contesta di ciascun sito, ma che 1o inguadra nella tunzionalits dellinlera rete.

Inquadramento delle caratteristiche naturalistiche del contesto in cui si imseriscono e
strutture portuali

Per Ia descrizione dell’area in negelto si & fatto riferimento alla bibliogiafia scivniilica esistente ¢
alle schede del Formulario Standard Natmwa 2000 ed alla cartografia ¢ i formulan conten
allinterno della banca dati di NATURA 2000 disponibili presso le Amministrazioni regionali
competenti e presso il Servizio Conservazione della Natury del Ministero del'Ambiente, E' da
precisare che Uarea oggetto d inlervento ¢

- All'interno di un’area il fortemente urbanizzata

- Confinante con una viabilith gia esistente che assorbe flussi di traffico consistenh. £
- Non oggetto di nidificazioni da parte di speeie protette secondo le Direttive attuali in base s -4 !
quanto desunto dai sopraliuoghi effettuat in siluin fase di VIA. kY &
. Non soggetta a particolari endemismi da parte di fauna protetta secondo le attuali direttive In \:4
base a quanto desunto dai sopraliuoghi effettuati in sity in fase di VIA. { |
Non occupata da specie di flora di particolare intevesse passaggistico.
W |
i/

Flora

La flora dei Peloritani & opgi stimala a civea 1500 entitd vegetali: una comparazione con il numero K
di specie presenti in Sicilia e suli’intera terrilorio nazienale consente di comprendere guunto sia _\
elevata la ricchezza floristics del terrtorio peloritany, sopratiuito se la st riporta alla superficie
provinciale, Per lu Sicilia sono stale recentemente censite 3085 entité vewetali. Per ' ltalia il numera /(
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di specie aggiomata ¢ di 6759 «, se si considers anche il rango sub specifico, siariva s 7341 entita
perla flora italiang,
Tra Te specie che compongony la flora di un lerritorio, ve ne sono aleune che hanno un’ampia
distribuzione; alire invece hanng un a distebyy] one pitt limitaty, ciod sono pid rare. Cio pud essere
dovuto a motivi diversi, tennto conto che ciascuna specie ha proprie caratteristiche ecologiche e s
distribuisce in modo disomogeneo prediligendy determinar habitat. In particelare, tra lg speciec a
distribuzione limitata ve ne sono aleune che assumon particelare interesse gechotunico e cipe:

- Lespecie endemiche {specie circoseritte da yna porziene limitata di termiorio)

- Le specie a limite del lora areale di distnbuzione

- Lespecie presenti in Sicilia eselusivamente sui Pelortani

Fauny

Secondo la bibliografia esistente le condizioni attali della Fauna terrestre dei monti Peloritani non
possono essere definite con certezza, Le notizie che s hanno svno infatti dovute a ricerche
effettuate da vari Autori e riportate sul site del Ministero dell” Ambiente o da pubblicazioni
scientifiche settoriali dal quale & staio possibile oftenere clenco i specie dj Seguile riportata, Da
testimonianze raceolte si pud arguire perd che probabilmente una parte consistente delle specie in
elenco non sono in atto presenli sul territorio per cause natueal] o per incontroilail interventi
Arkropict.

Le specie ripartate in elenco soma per la magEior parte incluse netle Hste della fauna protetia di tute
le direttive Nazionali ed Internazionali

Ur'attenzione particolare va rvolia ally eventyale presenza di specie alloctone irresponsabilmente o
casvalmente introdotte. Gl alloctoni. coin's nolo entrano in competizione con pgli autocton: e SDESSO
prendona il sopravvento su questi ultimi fino a volie a sostituirhi.

Descrivione della 795

Dal Formulario Standard risulta che 1a ZPS Lnteressa un imponente dorsale montuosa che dallo
stretto di Messing si estende verso sud lunge la dorsale dei Peloritani, MNonostante il contivue
disturbo antzopico  {dishoscamento, pascolo, urbanizzazione, incendio, artivith agricole,
rimboschimenti, ecc.) quest’orea  siata candidaty o Zona di Protezione Speciale perché conserva
aspetti Hloristico-vegetazionali di notevale inleresse paesaggistico ¢ nararalistico, Dal punto di vista
geomorlologico-strutturale 1 Peloritani fannp parte dell’arco Culahro-Peloritano di origine firenica,
costituito essenzialmente da racce infrusive o metamorfiche di natura silicea. Lungo la costa s
rinvengono depositi quaternar rappresentati da sabbie e argille mamose. Soito il profilo climatico
Parea pelovitana ¢ caratterizzata da condizioni preftamente oceaniche con precipitazioni mediz
annue che sui rilievi supera abbondantemente i 1000 M annue e temperature medie annue di 15-17
°C. Significativa é inoltre la presenza durante tuito Manno di un regime di nebbie che ricoore i
rilievi pitr elevati, dovato all’incontro ded venu tirrenici con quelli jonici. Cid faverisee
Pinsediamento di formazioni foresiahi o arbustive molio peculiar, alcune tipiche dei territar
atlantici defl' Europs meridionale, Significativa & infatti [z presenza di cespuglieti del Calicotwmo.
Adencearpetum commutali e di pinete del Cisto erispi-Fineium piiee, associazionl entrambe
endemiche dei Peloritani e quali risultano legate ad un clima tipicamnete oceanico, Fra e
formazioni boschive risultane particolarmente diffuse I"Erico-Quercetum virgilianae, il Taucrio-
Quercetum ilieis e il Doronico-Quercetum suberis, Metla fascia costiera si rinviene, limitalimente i
substrati subbiosi, una associazione dei Matcolmetaliz, rappresentata dall’ Anthemido-Centauretum
conocephalac in Sicilia esclusiva di questa ares. Un'altra associazione g caraltere termo-xerofilo
esclusiva del litorale di Messing & i Trichelaeno-Hyparrhenietum hirtae. Sono inoltre presenti
nell’estrema punta settentrionale dei laght costieri {Laghi di Ganzirri) di grande interesse
naluralistico olire che pacsagpistico Flavisticamente non presentana un particolare inferesse. in
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quanto fe piante che si insudiano in questa urea umida sonny in massima parte abbuastunzs comuni
nell i=ola, 81 tratte perl me di elofite, alofite ¢ idrofite, che non costituiscono delle particolan
associazioni a causa del forte disturbo antropice ¢ del fatto che iz Fascia in cul si localizzano e
plLLttmtu stretta e non consente il differenziarsi di cenosi. Dal punto di vista idro-geologico si tratta
di un’area depressa cen fondali rocciosi frammisti 2 limo ¢ sabbia alimentala da acque FATInG
attraverso dei canali di eollegamento con la riva e da acque meteoriche. Lo Stretto di Messinz e un
ambiente molte particolare con caratteristiche uniche in tutto 11 Medilerranee, Rappresenta il punto
di incontro di due bacini (i1 Tirreno e lo lonio) le cui masse dacqua hanno caratteristiche diverse
creando un ambiente con forti correnti ¢ turbelenze, Tali caratteristiche idrodinamiche sono dovute,
tra Daltro, & moti di marea intensificati da fasi in opposizione netlo Jonio e nel Tirene e un
rimescolamento di ucque calde e superficiali del Tirreno con masse fredde intermedic detlo Tonia,
gce. (Magazzn et al. 1995). Queste condizioni idrodinamiche s riflettono sulla confirmazione de
[onduli ¢ sui ftmi di sedimentazione (Colantoni, 1995), determinando 'insediamento di bioeenost
particolari & uniche in Mediterranes (Giaceone,1972; Fredj & Giaccone, 995 LZempino & D V\
Martino, 2000): biocenosi ad alghe (bwofle dellinfralitorzle superiore con lo stralo elevato J
costituito dell’Associazione @ Cystoseira tamariscifolia, Saccorhiza polyschides ¢ Phytlariopsis
brevipes, biocenosi dell infralitorale inferiore con la presenza di Laminaria ochroleuca e biocenosi

del circalitorale con |’ Associazione a Cyvsloseira usneoides e la facies a Laminana ochrolcucs e .
Phyllaria purpurascens. Vi é anche la presenza di una prateria a Posidonia aceanica che ¢ estande [ .
da Canzirm a Messina {(Zampino & [ Marting, 2000), e
Con riferimento all'importanza e alla qualith del sito il formulario standardo. nel 2003, rileva che il <7
perimetro comprende aree che rivestono un’importanza strategica nell*economia dei flussi migratori
dell*avifauna che si sposta nell’ambito del bacine del Mediterrango. In particolars la zona di
Antennamare e lo stretio di Messina, insteme allo Stretro di Gibilterra ed al Bosforo, rappresentand
le tre aree in cul ne! Mediterraneo s concentrano 1 flussi migraton, soprafbifto i periodo
primaverile. Dallo stretto di Messina transilano infatti da 20.000 a 35.000 esempl ari appartengnll &
numerase specie di Uecelli, soprattutio rapaci, alcune delle quali molto rare e/o meritevoll dells
massima lutefa, La dorsale dei Maonti Peloritani offre inoltre possibilith di nidificazione a specie
dell’avitauna rilevanti per la tuteln della biodiversitd a livello regionale & nazionale quali Aquila
chrvsaetos, Falco biarmicus ed Alectoris greva withakeri. Anche i laghi di Faro ¢ Ganzirri offrono
rifugio ed opportunita trofiche alle specie in migrazione, in particolare agh Uccelli acquatict, e per
alcune di esse rappresentano anche dei significativi sit di nidificazione. Dy non sollovalutare infine 0
la particolare malacofauna di questi ambienti lacustri che ospita popolazioni talera melto -}J l(
differenziale ed esclusive di questo particolarissimo ecosistema acqualico.

Quest'area, che coincide con I'estrema punta nord odentale dell’isola, riveste un nolevoie
significato fitogeografico soprattutio per la presenza di specie rare o endemiche. Inoltre in questa
arca sono circoscritte alcune associazioni vegetali molto peculiari e specializzate assenti nel resto
dell*isola. | popolamenti a Laminarfales, cosi come il popolamento a Cystoseira usneoides, presenti
nello Stretto di Messing sono maolto particelari e peculiar, legati alle intmiseche caratteristiche
idrodinamiche di queste ambiente. Per lo stato i vulnerabilita, 1l Formulanoe seanalava che il site, [ ! |
non essendo attualmente sottapesto a strette misure di salvaguirdia, presente numerose vulnerabilitd -lgl
lenate essenziaimente alla caccia & frodo durante lu migrazione, anche se questo [enomeno appare \LI,“J
in netta diminuzione rjspettn el decenni pl'ecu'let*li grazie alla meritoria opera delle associazioni '
ambientaliste. Altro fattore di notevole impatto & rappresentato dagli incendi e dal pascolo, che
unilamente alla acclivita del territorio, alle pratiche di disboscamento e di coltivazione, determingno
sensibili fenoment erosivi. Sempre secondo il Formulario Standard, la uibanizzazione molto clevata -]
dei territori contermini sia alla dorsale di Antennamare che ai laghi di Cape Peloro determing '
inollre fenoment di frammentagione ¢ isolamento degli habitat, inquina*m:ntm da scarichi f{}"T“t!'j
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nel corpt idrici ed un generale disturbo per fulta fa tauna selvatica. Un ulteriore disturbo deriva dalla '
pratica della mirilicolrur,

Inquadramento delle caratreristiche naturalistiche del contesto in eui si inseriscono le
strutiure portuali

Lo Stretto ed il suo territorio, un ambiente dai valon paesasgistici cosi elevati dy coslituive una
delle pits grandi opere d'arte del Mediterraneo.

La formazione originaria dello Stretto di Messing, si pud far risalire al periodo in cui. oltre due
milioni di anni fa, si registrd il "distaceo” delly Stetlia dalla penisola italiana, confermate anche da
elementi gealogicl, geomertologici ¢ botanicl Proprie tale evenlo eccezionale, il distaceo dj due
terre ¢ Tincontro di due mar, & forse i1 motve principale delle forti peculiarits ambiental] e
paesaggistiche che To caratterizzane. Le eondizion idrologiche dello Stretto sone straordinarie, ¢
del tutto peculiar e speciali sono | popolamenti che esso ospita. Infatti. intense drodinamismo ¢ le
caratteristiche chimiche delle acque della stretto di Messina son0 in grudo di eondizionare ali
organismi che i esso vivona ed, enzi, Hescono ad ntluenzare I'intero  assetro biologico mﬂ
dell’ambicnte delerminando uno straordinario ecesistemna, unico nel Mediterranen per biocenosi ed
abbondanza di specie; lo stetlo di Messing, quindi, costituisce un fondamentale serbaioln di | :
biodiversita, Le intense ed alterne correnti. fa bassa temperatura e "abbondunza salt di azoto ¢ |'
tosforn trasportati in superficie dalle acque protonde determinanc Ia disponibilitt di una grande P
quantita di sostanza organica utilizzaca sig dugli organismi pelagici sia, sopratiutto, <ai popolament //)I":
bentonici costieri.

OBIETTIVI STRATEGICI BEL PIANO E OBIETTIVI DI SOSTENIRILITA Y

Il PRP di Messina & caratterizzato. olirechd dal necessario riferimento al “Quadro Strategics™
defineato dall’ Auloritd Pertuale, da una umpostazione e da una “flosofia® ispirate dalle “Linec
guida™ ed esplicitimente volute dall’ Autorits Portuale — forlemente aderenti alla realta, alle
aspeltative ed alle prospetiive del porto e della citth.

T Piano traduce rigorosamente ali indifesi di fondo emmeiati dalle “Linae cuida” cirea la necessits
di rappresentace un punte di equilibrio s le diverse realtd che al porte fanno riferimento e can il
porte interagiscono. Indirzzi pienamente condivisibili ¢ condivisi, lanto pit s¢ si pensa allg
stracrdinaria qualith e al pregio Paesaggistico, culturale, turistico, econemico, sociale delle aree ‘6!&

d'interazione della cittd con il sua porto, e delle talvalta deplorevoli condizioni in cui 0pgl versano
molte di queste aree,
In sostanza, il Plano individua — con ritecimento agli indidzzi del “Quadro Strategico™,

prevalentemenle relalivi al lraflici e alle atriviea PID propriamente portuali — quali stano 1 sollo- "
ambiti “operativi” e le¢ are streftamente essenyiali per Peflicienza del porta (o meglia, per )
I'ethicienza camplessiva dell'intero sistema syl quale & competente 1" Autorita di Messing) e ner !
consentirne il ragivnevole sviluppo, o

1l *Quadro Strategico™ sotlolinea anche Fimportanza di potenziare al massimo il polo decentrato di o
Tremestieri e, per Messina come per Milazzo. di individusre interventi e funziont che per i' |
tipologia, dimensioni ¢ localizearions — garantiseano al sistema portuale la pluralild di risorse e & '~,H'~L-"}H
potenzialitd necesserie alla sua creseita ed al lempa stesso risulline compatibili con le esi genze di ! .'“

sostenihilitd ambicntale ¢ di armenics integrazione con il tessuto urbano ed H territoro.
Altretlanto importante risulia Iindirizzo volta a rendere concretamente atluabile ung gestione i
operativa realmente integrata o sinergica delle attivitd dej singoll porti. specie di quelle che
maggionnente si prestano, quali le “autostrade del mare” ed il traghettamento dello Stretio,
metlenda cosi picnamente a frutto il vantagaio di far capo ad un unica Ente di gestione,
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Per le restanti aree — cio | sollo-amhiti di interszions citta-porte — ¢ per le connessioni del porli alle
infrastrutture stradali e ferrovianie, i “QOuadre Strategico™ impegna i PRP a farsi carico di soluzion
e proposte, da condividere in primis con e Amministrazioni comunall. che cousentann la picna
fruihilith da parte delle ciftadinanza del waterfront cittading e delle aree rese disponibili da usi
portuali ed industriali impropei, contribuiseano @ mughorare 12 civcoluzione od a ridurre impatto
del traffico sulla viabilita e promuovane la migliore valorizzazione di ambienti naturali ed urbani di
grande rilevanza.

Gli effetti del patio della Falce:

L*ampliamento dell’approde di Tremestieri

Il PRP prevede il completamento del porto di Tremestier, da destinars: ad approdo per i mezai
pommali sia per il taghettamento dello stretto che per il cubotaggio marittimo in genere,
comprensivo delic opere edili necessarie, degli impiant: a rete In gencre, compreso gquelli speciali e
di sicurezza necessari, nonché il ripascimento dei litorali a nord che sonu stali dannegzial
verosimilments dall’effeto erosivo della costruzione dei primi approdi nella miswra resa possibile
dal riuso delle sabbie che dovranno essere dragate per realizzare Ja nuova darsena & sud.

Larea oggetto di intervento & quella localizzata in localitd Tremestieri, circa 7 chilometri a sud
dell’ambito portuale di Messina, dove & previsia la rorganizzazione della darsena esistente e la
formazione di una nuova darsena a mezzogiorno della primia.

Il progetto & finalizzato a migliorare la dotazione infrastrutiurale maittima ¢ al ofienere un
miglioramento ambientale delle aree costiere limitrofe ed un beneficio sulla viabilitd urbana per
effetto dell’ annullamento dei traific veicolar connessi al traghettamento leggero atuale.

Per 'intervento in questione sussiste il requisito della particolare complessita dell opera preseritto
dalla norma (che & stato ullerionmente conleriiato dalle delenminazioni contenute nel voto o, 51 del
18/12/2009 sul nuovo Piano Regolators Portuale di Messina da parte del Consiglio Superiore del
LL.PP.) pertanto si applica, per 1a sua realizzazione, la procedura prevista dallart, 53 del nuovo
codice per gli appalli di cui al D.Lgs, 163/2006 e s.m.1.

| requisili di particolare complessitd dell’opera sono cosi evidenziabili:

- esecuzione in luoghi che presentano particolari problematiche geotecniche. idrauliche. geologiche
e ambientali: le problematiche geofeeniche, idrauliche, geologiche ¢ ambientall nsicdone
principalmente nella delicalezza morfologica, peologica e sismica dell’area ove ¢ previsia la
costruzione del porto. Prioritario problema & anche quelio della gestione dei sedmenii che dovranno
essere dragati necessariamente per Pesccuzione della darsena portuale, 1l cul riuso in tenmin
ecocompatihili (come risorsa per dempimenti, materiuli da costruzione ¢ ripascimento. cee )
nell’ambito di cantiere (e non) & clementn discriminante per la valutazione complessiva della
eomplessiti ambientale dell"opera.

- complessiti di funzionamento d’uso o necessitd di elevale prestazioni per gquanto riguarda la loro
funzionalits. La complessita dell’uso dell opera ¢ legats alla gestione efficiente dei flussi di traffico
sommato delle aree portuali, Llelficienza deil’opera portuale & della ared iogistica connessa &
dovula a vari fattori: dalla gestione dei traffict alla efticienza del conlrollo delle merct, alla efficace
gestione di catene specializzate

. esecuvione in ambienti aggressivi. Le soluzioni progettuali, in se stesse complesse, da individuars:
per la soluzione dei problemi ingegnenistici posti al punto 1) compaortano cerlamente scelte tecniche
articolate, che vanno verificate anche alla luce della durabilita delle opere nel tempo, posty in

progeto pari a 50 anni, .
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SOTTOAMBITO B INTERAZIONE -’,.'i'i'Ti—I*DRTD—WA'!'F!F'Hﬂ_’\"l"
WAT 1-DIPORTO NAUTICO

La costa che si estende dalle foce del torrente Annunsiata a quelin del Giostra & destingty - con il
trasferimento del Terminale raghetti & Tremestierd — ad una radicitle trasformazione odentaty da
uni: parte allo sviluppo del diporte nautico, dall’altra ally formazione di un lungomare urbano di
grande qualitd,

L™ipotesi progettuale™ del Piano prevede che - nella parte centrale — o realizzing un porticeiolo
turistico per imbareszion| di dimensioni medie (circa 45.000 m?2 per circa 400 posti barea da 9-14 il
i lunghezza) protetto da ung di £4 foranes entemurale, yna banchina per Paceoglienza Ji vacht P
grandi in transito, ed un ampio spazio (circa 14,500 m2) attrerzaty come porto 4 seceo in erado dj
accogliere fino a 330-400 imbarcazion; (i madeste dimensioni, ﬂ/\

WAT 2 - PARCO CULTU RALE F RICREATIVO

Llarea della Fiera di Messing & storicamente i grande rilevanza per aleuni edifici, dsalenti aj nrimi
decenni del secolo seorso. di elevara quaiitd architettonica: la Fiera o deslinata a spostarsi iltrove, in
spazi piv empi, ed il Piano prevede che gli edificl meritevoli di COTISEIVAZIONe vengano restaurati e
destinati ad attivita cultyral; (auditorium, 1nosel, sale di LEposizione, cte.) per consolidarvi un
sislems a rele insicme all'importante ¢ poco distante Museo Regionale,

L'eliminazione dells reeinzione dello ex-Fiera. fa formazione di un glarding pubblicy sulle ampic -
lerrazze a mare, la sistemazione della v con banchinamenti ed affhee pancramici (ove surd “*'“: .
consentito Mormeggio di nuvi da erociers d; dimensioni compatibili con la particolariti del sito, =7
nonché mezzi per soli Passegieri in servizio di lined tra Te due sponde ¢ la fulura “metropolitana del /!
mare”), restitoiranno all*uso pubblico la lines di costa snsistante || centro delly eittd ¢ daranno
continuitd all’intero waterfronl vrbano, dalla foce dell’ Annunziata fing alla pinzza del Palavso
Reale.

WAT 3 - GTARDINI PUBBLICI

Infine, a completamento del waterfront urbano, unultima ures funzionale comprende i1 I EOMarG
che dalla Fiera si sviluppa verso sud fino alla fine della Palazzat e dunque fina al varco di accesso
al Terminale Crociere, B un lungomare melto franunsntato cu sintende dare, contenendoly in J&;

un'unica arca funzionale, lu MAZZiore omogeneitd ¢ continuity possibile.

Il Piano prevede i) mantemmento del giarding antistante alla Fiera e il porticeiala turisticn
denominato Marina del Nettune con la retroslanie Passeggiata o mare, ma prevede anche

I'ampliamento delly passegumiata u mare, con avanzamento della linea di costa in corrispondenza |

della foce del torrente Boceetly e la formazione di una terrazea in cormspondenza dell'imboceaturs
del porto, e, pid a sud, con la sistemazione della via Vittorio Emanuele Ilo fino al varco del L
Terminale Crociere. iy
In guesty mode viene data Ia richiests contmmati al percorsi pedonali ed sventualmente ciclabil II'.IL‘-IJ;__.
dall” Annunziata, per Wwitto 1 fronte mare, fino alla Doguna, TRy

. . - sty A . I"L'
Sottoambito d’interazione cifi- purto-La Faleata & _,F.[

|

FAL 1- MOBILITA' E VER DE CONNETTIVO E\_} '

Quest” area funzionale, costituila da ung serie di spazi intersiziali fra le aree del Porta Operativo che
alfacciano verso la eitta o quelle di rispetto archeologico e di pere whuno che s affaceiang

m I'.
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sullo Stretto, & riservata alla formazone dell’asse vianu che percorrera Pintera zonw Falcata
sostifuendu 1"attuale via San Rainert.

Questo wvra doppia carreggiata, clascuna a doppia corsia, separate da un’aoli verde sparfitratiico,
con ampi spazi di purcheggio pubblico, ¢ qari in gran parte alberala e affiancata da un percorso
ciclopedonale attrezzato con aree di susta, nella parte meridionale della zona Falcaty un secondo
nercorso carrabile consentird di isclure traffico pesante divatto ul varco del Porto Wercanile e
separarle dal viale e dal Parco Archeologice,

Caratteristica del viale sard quella di essere iotalmente aperto verso le aree esterne delly zona
Faleata,  di averce una recinzione pressoche continug versoe le aree che attacciane sul porlo: in due
punti 'area si allarga affacciandosi verso la citth, sia per offrime 'incomparabile vista, sia per
raggiungere le stazioni di una ipofizzaty Lined di trasporto pubblico maritimo (la cosiddetta
“metropolitana del mare”).

b
FAL 2 - PARCO ARCHEDLOGICO -.fq

11 sedime della antica Real Cittadella non pid compromesso dalle attivild del Porte Operativo, o not
strettamentc indispensabile ad esse, viene preservaio da qualsiasi intervente che non sia la
valorizzazione dei reperti archeologici o lu costituzione di eventuali spazi muscall — come ad
esempio quanto previsto dal progetto CDAC (Centro di DNocumentazione di Arte Contemporanea) -~
per iniziativa della Sovrinlendenza messinese — arazie alla coslituzione di vn Marce Archenlogico. I“__;:‘;}

T.e aree del Parco saranno organizzate in modo da far emergers I’anitica struttura immergendola nel —
verde e affacciandola sulle acque dello Stretto; aleune vasche d’acqua riprenderanno il tracciato \
degli antichi fossati, N

FAL 3 - POLO TURISTICO-ALBERGHIERO e

L area dismessa dall’attivith di degasifica delle navi sard bonificata ¢, grazic alla sug posizione di /|
arande visibilith e Ji sostenzale cenralita, destinata alla formazione di un indispensabile palo o
polifunzionale di uffici da destinare all* Autorild Portuale, alle Pubbliche Amministraziont presents | ﬂ?v_
in porto (Guardia Costicra, Dogana, Genio Civile Opere Marittime, ecc.} € agh Operatari portuall, \JU
Per creare il necessario “effello urbano™ nell’ares saranno aceolte anche altre attrezzature di uso
pubblico {alberghiere, per lu ristorazionc, il tempad libero, attivita commerciali, halneazione, ecc.)

oltre & giardini, piscine, impianti ¢ campi sporlivi, approdi per imbarcazion: da dipotio, parcheggi

(di superficie, intenati o n strutlura), ecc.

& F
Per integrare funsoni fra loro diverse & comparibili - e per assicurarc la necessaria vivacita /E/hr
dell’insedizmento — nell’area potri anche essere accolta lu nuava sede dell Tstitute Nautico
messinese che potrd glovarsi, da uno parle, delle sinergie con le altre stratture museall e didattiche —
present o realizzabili nelle aree adiacentl, dall*altra delle strutture di un porticciolo turistico. Alla
vivaciti di questo nuovo complesso edilizio contoibuich sensibilmente, infatti, la realizzazione di ¥
una darsena destingta ad accogliere imbarcazioni da diporto il cui uso, in considerasone della .
posizione, sard orientato pit allo sviluppa de! turisino che non al soddisfacimento della domanda di "ul'f :
residenti; ipotizzata per accoglicre da 200 a 300 imbarcaziont in uno specchio sequen di cirea L
40.000 m?2, la darsena consentira ai gestort degli eventuali alberghi di afivire al propri oapill Servizl \ ;':'u
intesrati con it noleggio di imbarcazion da diporio ¢ con il charter nautico. '
Questo insediamento che - fra tutli quelll previst nell ambito portuale di Messina - & certaments il i
pit: significativa e rappresentativo dal punto di vista dell'impalio wbanistico, & stato calibrato in t__'!\]t
modo da assicurare una massa critica minima di presenze senzd tultavia aumentare il “pesa”

volumetrico complessivo sull'area.
i ] 3 ' /;'?j \C'\J"ﬂ.
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E, infatti, previsto un indice dj DCCupuzions
complessivi dell’area i nuevi cdifici
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non molte diversi

- €on 14 possibilitd di realizzare ung o i
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indirizzi strateaiel degli Studi e dej Prani che sono stati redatti negh ultimi anni ¢ che interessane il
teritorio comunale di Messina, confermnandone gli indirizzi generali volti alla realizzazions di una :i
politica inlegrata tra le diverse modality trasporto in relazione alla valorizzasione del lrasportn
pubblico e marittimo.

%@L U e e Y

APE T-FVAS Autorith Bavtonte di Messina - Pecrcechonn di Yazursiane & amiontale SEUSIcn ex . 11 e B Ams 0 03200 o
Jiprocedum di Valussioe d: Incidenzn Amhbdeniale o a5 de) LLER w337 e 997 et al g Bewoliiors dil fotn -
lramestien™




Per il trasporto pubblico si prevedono, infatti, un petenziamente delle hinee ferroviarie atiraverso |a
metraoferrovia anche n relazione alle nuove caratteristiche tudstiche dell’area portuale (zona
Falcata).

Inoltre, il previsto miglioramento della complessive dotazione inlrastrutturale della citth (svincels,
via del mare, parcheggi} favorrd un’otbmizzazione dei flussi di traffico provement dullo sealo
portuale in entrata e in uscita ¢ consentird una migliore integrazione oa porto € Citli,

Infine, 1 mira a spostare guole di trafficn legate 4l turismo organizzale ¢ al pendolarismo su un
cfficiente servizio di trasporto maritime (metropolizana del mare), individuando nuovi nodi
interscambio cittadini locahzzat lungo la costa e in prossimita dells stezione marittima.

Matrice di eoerenza interna

Chiettwi asl 3

T

Obkettivi dei piani analizzsti

Eidurra le amlssiopt digas ngumnant, 2 i3 * + s =, + +
climalfzrsnti

Azevclare Iz orascita dei trafhci delle +- - - * - e -
marci s dale perrons g s porohteticns
dal s madzits A=l iraffios merd,

Do reriane ek fluze] &d al'z frezchonis gadd == -+ * o tor

6w SSTemE infrastruTure & corresny 3 |

sua intarme @ ethegats al b epsemat i

—— e —— T ——

Fromvowers sistern di El'ii-‘bdrl.'.l s - - = . @
soEtanshil, mIgarsrs 3 Jicursiie
strada = sutecs del patrimenic
ambizn= e

Oblettivl di grotezio ne ambientale

Fromueowvers 'utlizzo of ares demenizi +* | s + b ™ + -
per attodts lagate sle pors s per b
wAupps dela societd

STIMA DEGLI EFFETTI DEL PIANO
Analisi delle pressioni e degli impatti

\'1'14" |
Ambicnte e Salote Pubblica 1:#\

Previsione deghi impatti sulla componente atmaosfera -5

L attuazione del Piano Regolatore Portuale di Messing comporterds una senc di interventi che 1\

interesseranno aspetti legati alla qualitd ambientale. Gl interventi previsti dal Pizno che fﬂtﬁtgﬂ:{mmt PI %

lo studio di impatto sulla components atmoslera possona essere cosi riassunti f'l'!"/ '
]
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e

-} spostamento dell’intera attivita di traghettamento di automobili ¢ mezyi commerciali stradali dal
porte di Messina al porto di T reinestion;

S wealizzuzione della seconda darsena nal porto di Tremesticri, con relativi azzali, viabilig
interna ¢ servizi:

1 realizzazione dei due porti turisticd df S8 Francesco e deila Faleaia:

L rettifica e moditica alle banchine del Terminale Crociere, del Terminale Navi Veloci e Aliscali e
del Molo Norimberga;

eambiamento di destinaziene di aleupe aree sully Faleata;

O sistemuazione della viabilin portusle sulla Faleatu,
Effetti sulla componente atmosfery

In definitiva gl effeli sulla componente atmostera deeli intervent previsti nell’area interessata da?
PRP, sone sintetizzati nella Tabel]y seouente:

Ambite | Area ] ’ ) ) |
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0 tovute Bl TrafEios valraler

rn i3z raghaty alle soof

PoOng L il Egate 3l atehis Y rncierfe Marginate fnerae
Crocesingile r '\
I sitiela J
B Emiszicei dowuta alFzbivza di | 51 marsiens il carkn Emitsiva atiuals,
Sk 2 |
’ rAgFetiamentn passegaar,
Dasa Ertssionl dovits al traffics vaicolae a = rathie gmissie Sovsg 21 trafioe
Fiin fermovlanfo podofln.  dal birmynale f 2T AR | f
Cperativa dl s i e e " &
& POmg 3 Lrét:I'-:-.u_- spchata Rrl G102 Hlramnzitiar, —_
Messing ; Jouea e . .
[ e EA RTRR . ST 1 Pl s

O TRITOVIETD,

T ??E'l‘.’i's.]'.& calis Jeternas
FIIMA 2 TOMITERTIIeNE  fmers o dzl mges ol T
___ |marcantie, -
B = Emimsinnl dowoss 2o .J.-.IH-__ tantficriskisg, iate dal ol
- a1,
| | POME | Evsdnaiaes militzre_ _ |ses rarz.u.—--; anEienS .J-Iwaf €0 SMEENE St vale. | -
(/)

N
]

.}
s W

T g //L

m% __%'%L.- Aﬂmmwvwzmwm.m /

Fagz. 31
ift

MR T-1 VA% Autorits Partnade di Masshine  Procodur 6 Valiis
& procodur of Vidutsione di oo Arphientale e an, F gy
Tremaestizn™

Ambientibe Sclemiea ex a3 el 1) e A2 ¢ sm somprersng
PR 357 del 99T pelatiey al "By Begmbaorc dhet Prisme 58 pamig




f 5 — e — ~ "
b Ambt Liea - o . ]
i '.h'tj. B qityarlone Ante Giblasione Fost
| Funzicnals | Funzionaie
o L ; s o
asrep sl avicnoni. i IS | Ayt &
ATl o= o el | B 2
FoITa B PP
Cperativs @l - - —" e— B e .
Treamastie L0 o B 1 L= B =l F s Rl L s T L S B o e =ad
i e s siPrmiNalE | 8T s el E s TR S s
Aamhito hréa

it ; Sinuazicne Ante
Fungienale | Funzionale

ooitesien Eusate u-;_lifal'f:l'.-!} varalare
WAT T rgdotze dal crmvinale raghetti gelle
e

Eamss s Sontte al kainig vestniare di
| gmravsrsemento el terrngle fraghe
dele  tocleta  arivdie  alo osvincold
Watertront | Futasmradele @ kisionz Saccects

Tronissom o ot vaigalare di §
ForavesiamEgTa SRl termwnaly rrgnall

dele. sfletn pRvETE  EhD cSvindhel

autorzredalz g NEssme Mooetey 22 ¢l

waffice connsiss Bl TErmrabe adiscad)
EhA

b

Al fieg
Funigianzle | Funzionale

Situaziane Arte Situanone Post

incremente dalie epnchin dovuie Ste

Emissiom dowiea 8 trEMica véicolare | War

FaLi delizraa milifEre clai yasgrmi s rratice veiceipre CONTSIETEEEN
i Inzediz mentiiy L& =ikl previssi cal FAP.
Fal Tovlesiang govure =0 et E e ensike, | Fidusiche - 4 5 JtLt-'ﬂ |'>-L'| izl

B camibiaments di
T Ed aTeNE oreResntica | Eliv imezia

=uE VAT

regdzificy aslle g

LE Fakcgiz FALS Rforgingls ancrsmanes o debic emiinont AdSlErninata
gl 5y |I|_,._|:',:I.L-|.Iaf'nn TLRL _.1-:..|-\l.|i".'\=E.|3
trafiict Uz gsoe Indoms. ’

FiL 4 Emizsiont ared militars. FimannEng il carigo emissive Siugis.
Emissicni ara militars Wargimels Incramentz dalla emission deizmlrar
FaL 5 dellineremanne gel wafizo Indaeo Jalls myrsts

| uestinazoee dell'zr2a
FaL A lF:j:;;;cqqzr::rr_-lll'[ali_ SrmaEntEns b osnce 2misio atuele, ! _/QI/%-

Impatto devato al trafiicoe

Le emissioni lesate alla modifica delle attivity portuali e del traffico marittimoe giocano un runlo

marginale tispetto alle modificke che si producono sulla gualith dell’aria per effetto dello Pess
spostaments integrale delVattivita di traghettamento verse il porto di Tremestien. E pertanto (7
fondarnentale valutare le emiszsioni dovute al traffieo veicolare gravilante ¢ prodette dal porto che ; \!
come detto costiluiscono il contributo pi rilevante ai fini dell'inguinamento atmoslerico dell’area \\Hglﬁ

urbana di Messina, Tali impatto € slato valutat in termini di variazione delle emissiont inguinanti v
anfe-operam e post-operam prodocte per e effetio dagli interventi provistt dal PRP. o

[n particolare per tali valutaziom ¢ slato necessarto: // u
7 conoscere la composizions dell’attuale parco veicolare circolante;
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4
- definire Pevoluzione del pareo circolante all’anne 2015 /
U determinare i fattord di emissione degli inquinanti per ogni componente cmissivamente oImogensa
del parco;
- deternvinare la variazione nella domanda di trasporto dal 2005 af 201 5;

Cealeolare le emissiond attuali od a7 20 L5 del parco veicalure.

Per tale analisi si sono ulilizzati come rferiments 1 dati provenient dal:

L1 Plane Regolatore Portuale di Messina (Autarith Partyaie o Mlessina, 2007

Tt Piano Urbano dells Mobilith de Comune di Messing {Assessorat alla Muobilita o Messina,
2006);

=1 Conto Nazienale dej Lrasparti ¢ delle Infrastrutiure {Mimstero del Tragpord, 2005,

i

Per il caleolo dei fattori di emissione degli inquinanti & stata utilizzata la metodologia Copert 1]
{Europesn Environment A gency, 20007,

Impatto delle attivita portaali

Per quanto siguarg Finquinamento acustico, gli mterventi previsti dal PRP 00 prevalentemente
asseeiati a una diminuzione del carica di rumore, fatly eccezione per aleuni ambit (POT1 e POT2 -
Tremestieri) in cui la condizione linale risulterd peggiore rispetio a quella iniziale.

La Tabelia seguente rassume qualitativamente le variasioni che subiranno le sttuali sorgenti dj
rumore distribuite nel’ambito dintervents del PRP. In verde sono evidenzist] gli off

21t positivi, in
o550 quelli negalivi, in nero "assenza di variazioni significative,

Effetti sulla componente rumoroe degli intervend previsti dal PRP,
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Nello scenario di impatto futuro confluiscono i seguenti element? carattenzzanti: Ly
Realizzazione di un porticeielo mristico per imbarcasioni di dimensioni medie (cirea 400 posti
barca), di una banching per accoglienza di vacht pit grandi In ransito e di i ampio porto @ secco
(350-400 imbarcaziont) di modeste dimensiont nella rads San Francesco. qu madiche del 'ulﬁw
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marittiine non dovrebbero comportare peggiorantt della qualith acustica nefle = me urbane prossime

all"area portuale,

Realizzazione di un nuovo asse viario di collegamento direito tra la citti o I'arca Falcata che
dovrebbe agevolare il transito dei mezzi pommati diretti af molo Norimberga e I'accesso alfe
diverse arec della zona Faleata, Queste doveehbe comportare un miglioramento generale del
comfort acustice dell'intera zona urtsana interessata,

Spustamento dell'intero trattico gommato in ransito da e per la Calabriy a Tremestieri che causer
un ineremento dei flussi veicolar sulle vie di collegimento con il Parto & Tremestien, tuttavia la
realizzazione della progotiata “Via del Mare” dovrebbe rdurre e possibifi criticitd formendo una
comereta alternativa di accesso all area pertuale, soprattutto, in aleun periodi dell anno.

I benefic conseguibili dal tum over del parco circolante in termini di mi slioramento prestazionale
{(minvri emissioni di rumore veicali leggeri e pesanti} sono limitatj 4 1-2 dBA

Le attivita di wrasporto ¢ stoccaggio del porto commerciale sono rumarnse ¢ dificilmente mitigabil;,
m considerazione dell*elevata distanza tra | SOTgEntt & i ricetlori ¢ della presenza i componenti a
bassa frequenza e di rumori impulsivi. Anche sulla rumorosita dovuta alle grandi navi stteaccate in
banchina ci sona scarse possibilita di infervento, se non di tipo gestionale. Déelocalizzasione
dellattivitd o incremento dell attivity significana mevitabilimente diminuzione o ingremento (i
TUMOTosith.

La nuova regolamentazione delle emission; di rumore delle imbarceziond da diporta {Proposta di
direttiva del Parlamento Buropeo e del Consiglio che modifics 1a direttiva 94/25/CF del 14 giugno
1994 sul ravvicinamento delle disposizioni legislative, regolamentari ed amministrative degli Statg
tmembi rigeardant le imbarcazioni gy diporte) sard recepita prebebilmente & partire dalla fine del
2003: per gli ambili con attivifa dipariisties si pua prevedere nel lungo periodo una fiduzione i
rumore delle imbarcazioni a motore.

[ rumon delerminati dal POTTC stno principalmente cansali dai lavor e dalle AUVILE svolie daal;
operatort (mevimentazione container, eperazioni di manulenzione delle tibarcazioni, o),
dali*esercizio degli impiant! fissi/mobili rumores) tgru, pompe di trasferimento materiali insilabil,
impianti di ventilazione, sfiati, ecc.) e dal traffico veicolare sui piazzali/strade interne al sedime
portuale (veicoli pesanti, veicali leggeri) ¢ navale {impianti di ventilazione, mukon, ciminiere,
argani, sirene, ece.).

La “lonica™ del pagsaggio sonore dipende dagli im planti [ssi, dalle sorgenti stazionarie o
semistazionare, dalle sorgenti transienti (il traffico) caratterizzate da cievate frequenze che, nel
complesso, componrgono una suceessione di suoni pseudo casuali varatlerizzan da frequenze medio-
basse. Questo sfondo viene percepito & livelio uditivo dally populazione in modo poco attenta: sano
sueni ai quali la popolazione che vive all'interno del bacing acustico dell’area portuale si ¢ adatiata
Gli eventi sonori che determminana un risveglic della percezione in termin] di suoni ascoltat
consapevelmente sono i Segnali, nssia quel rumon associati a manifestazioni discontipge ¢ di
elevala intensith. Questi suoni song 1 pit fastidiosi,

Ambiente Idrieq _L J__F,f" : .
Previsione degli impatti aulla componente ambiente idrico j s )
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Gli impatti principali sull’ambiente idrico sono da imputarsi all'smplimnents dell’approdo di
Tremesticril6. D seguito sono analizzati gli ad esso impatti associali nei confiont deghi aspetts
legati all’ambients 1drico.
Sommariamente, per guel che riguarda le aeque marine, si ritiene che 1 maggior impalli siano
connessi alle atlivild portuali e quindi sia ai rischi di sversumenli sia all"insieme & operaziont che
notrebbero determinare un peggioramento delle caralieristiche quabitanve delle acque.
E' evidente, luttavia che. essendo tale jntervento un “mmpliamento” di un porto gia esistente, le
alterazioni prevedibili si inseriranno in un ambiente in parie alteruto.
Gli imparti sono principalmente riconducibili alle operazioni di dragaggio necessade per la
realizzazione degli interventi in progetto che determineranno un’alterazione delle caratteristiche
gualitative delle acque.
Nei confronti delle acque marine, Uamplismento del porto di Tremestieri Uesercizio i un porto

o

potrebbe delerminare un impatio dovato ali’insieme delle operazioni che si svolgono al suo interno, \’
Premettendo che, nel caso specifico, si tratta comungue dell’ampliamento di une scalo portuale

esistente da qualche anne, e quindi va ad interessare uree le cui caratteristiche ambientali risultano
alterate, di sepuito si procederd ad analizzerc quelle che sono le ativitd portoalt che possono

determinare una significativa alterazione degli aspetti qualitativi delle acque marine,
Il traffico miarittino & tra le cause fondamentali dell inguinaments marine all’interno del bagino
portuale, dove, a causa della ridotta diluizione operata dall’acqua di mare si possono registrare delle

coneentrazion di inguinanti estremamente elevalc. B

Si individuano tre fattori di inguinamento idrico che schematicamente & possibile suddividere n N
classi, a seconda della loro provenienza: a0V
Sostanze organiche, nutrienti e microbioliche contenute nelle acque reflue scaricate & mare:; ’; .(
Inquinanti chimici derivanti dalle aftivitd nautiche: fia questi. si citano i earburanti {contenent __-! A

metalli pesanti ed idrocarburt) ulilizzati dalle imbarcaziom;
Microinquinanli metallici e gli idrocarburi presenti nelle sostanze adoperate per le operazioni di "
manutenzione dei natant: le sostanze tossiche contenute nelle vernict antsalsedine utilizzate per il
rimessageio degli scafiz 1 detergenti gversati a mare a seguito di lavaggio delle imbarcaziont;

Residui galleggionti costimiti prevalentemenle da sostanze plastiche, lentsmente biodegradabili, U
nonché da ali e grassi rlasciall in mare daglt utena della struthera portuale.

T vilascio di suddetti inguinanti all’interno del bacine portuale da luogo a diverse conseguenze: Rk
lo sversamento dei compost dell’azote e del fosforo, pud causare lo sviluppo di manilestazioni di )
currofizzazione, con conseguente deficit dell’ossigeno disciolto e quindi, Palterazione degh
cquilibd nanarali dell’ecosistema; . %}
la putrefazione delle sostanze organiche sversate in mare o delle alghe comporta lo sviluppo di
esalazioni maleodoranti, che arecano considerevoll disturbn agli utenti deile strutiure ;'.Ifl-]'fl.'li-tl]..'.

gli idrocarburi ed @ metalll pesanti scaricali nello specchio dacqua del porto possono essere |
assimilati dalle piante & dagli organismi animali viventi nell’ambiente porluale, con il rischio della \\ﬁl‘:-.‘*.a'l
loro introduzione nella catena alimentare; \/
la presenza di residui galleggiant, oli, grassi, sostanze detergenti, oltre ad essere di per s¢ dannose,
ostacola il passagzio della luce atiraverso la superficie dello specchio d'aequea ed inoltre, incude %

sull’estetica dell*area. deturpando la naturalita dei luoghi, i

"
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Aliro pericolo per le aeque dei bacini portualt pué essere rappresentate daj possibili SVersameng
accidentali di idrocarhur, quali combustibili & lubificant, Quesli sversamenti ereang Ja formazione
di ilm sottili di sostanze, che lmitana Possigenazione delle acque in quegli ambicnt aventi 213 ung
searse ricambio idrico ed un livelle alguanto bassa di ossi geno disciolto per la presenza (] Sustanze
organiche bindegradabili,

Relativamente all'inquinamento prodotio dallo searico det reflw di altea Origine {serviz igienici
centralizzati o aree antropizzate vircostanti), la capaciia di autodepurazione del mare fichicde
diluizioni molle elevate, che si Passono realizzare o grande distanza dalla costa, menfre nelle zone
vicine alla costa, in caso di sversamento dei liguami, possono verifiearsi fenomeni di diversa natury
Difatii i liquami apportano sostanze quali 1 sali di azote ed il fostore che SN0 nutrienti attimali pey
il fitoplancton e per le alohe Lipernuirizione i Guesti organismi geners ur'iperproduzicne o
successivamente la loro morte tan conscguenti processi di putrefazione e Provaca relalive anpegie
di fondo ¢ talvolla anche dell'inters corpo dac L.

Per i suddetti motivi ¢i devong escluders assolutamenie sversamenti di questo ipa in s bacing
d'ommeggio a meno di guasti pravi alle rey togmanti vealizzate per Fallontanamento & [a depurazions
delle stesse,

L'inquinamento causato dal traffieq maritimo si risente anche esternamerite al limite della struttura
portuzie vera & propria, sig a causa del transito dei natenti che per la ditfusione degli tiquinant
verso Uesterno del bacinn protetto, attraverso 'imbocealura,

Infatti, pur essendo molto elevato il potere diluente del mare dperto, la presenza 49 sostanze
inquinanti pud gravemenie compromettere talune attivitd che si sval gono zelle aice limitrofo
all’ares portuale, quali 1 pesca € la balneazinpe.

Come detto, nel caso in questione, le modificazioni, saranno LOMUNGgUe comprese eolro un ambifo
generale gid alterato ¢ parzialmente inicressato du strutture portuali.

Per la trattuzione di aleuni aspetti relativi alla realizzezione delle principali apere, si dmanda anghe
al paragrali relutivi agh impatti riferiid allg commponente “sipolo™,

Suolo e Sottosuoly

Previsione degli impatti sulia componente suplo ¢ sottosuolo

Sulla base delle informuzion] bibliografiche & stato delineatn Passetto morfalogico ¢ geologion
dell’area in esame. La disponibilita di tale quadro rappresents un buon riferimento per 1a previsione
del possibile percorso e per lindividuazione delle yadi deposicionali del materiali deiitic]
artiticialmente prodot;, eventualmente veicolati verso il sisterny marinoe & partice dalie varie sedi dj
genesi degli stessi,

Una vasta area imperniata sulla soglia dello Stretto si presenta cost twita da un fondo roceiose in
CTosione, non ricettive i materiali detritici fini e med; impossihilitati alla deposizione per
Vintensitd delle correnti locsli. | materiali detritici naturali trovang sede depusizionale in aree
profonde, a nord e a sud della sogha e lontane dally stessa, In conispondenza di espansioni delle
sezioni dello Strette, Verso tali groe verrebbero convogliati anche i detrit pradott artificialmen e,

I quadro idrodinamico-sedimentario rappresenta un riferimento anche per lg valutazione delle
possibili interferenze delle struttyre portuali sull’ambite strettamente costiero. I pendii di racoordo
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tra le parti pid profonde dello Stretto ¢ la riva marina siciliana risultane vrsalmente esentt da
sedimentazione per il gia citato motive di intensitd idrodinamice locale,

Le spiagge. gid settoposte @ intensa ervsione per ia realizeazions diimsedmmentt e strutoure,
mantengono limitate quantith di sabbia grossolana ¢ phiaia sola per Uazione [rrotetirice esercitata da
difese artificiali realizzate con pennelli ¢, localmente. con massiceiate aderenti.

Ecosistema Marino

Previsione degli impatti sull’ecosistema marine
Tra Te varie attivith previste negli ambiti del PRI le fonti di maggior impalie per Uecosisiems
marino derivano sicuramente dalle operazion: di dragaggio. %
Lz modaliti di dragaggio doveebbero garantive il minimo impatte ambientale dell’area vasta nella
guale ayvengono le operaziont di prelieve del materiale ¢ per questo dovrebbero essere indicate le
condizioni che possone Gicilitare un dragaggio ambientalmente acccttabile,
Nelia relazione teenica sarebbe opportune riportare la deserizione delle modalitd operative e delle
altivih preventivate al {ine di perseguire 1 seguenti obisttivi:

. dragare in sicurezza rispettando le normative di pertinenza cirea ["utilizzo delle apparcechiature

Iq
inuso, la salvaguardia deeli operator, il risperio di arce ed attivith posts nelle vicinanze dellarea di J
dragagata; g

7 rendere nulle o minime le guantits: di materiale disperso nelle vperazdoni di sollevamento, di 747
e

1la<.[}nrt::u e di deposizione, preferendo dove & possibile sisterm chiusi

¢
o

limitare 1 torbidith e lz mobilizzazione di inquinanti indotta da tall operazioni, e nei casi m et _1.t
4

J impatto ambientale sulle aree circostanti non sia Waseurabile, adottare soluzioni lecniche A
appropriate per contenere e mitigare gli effetn; r '
4. dragare con precisione, adottando Wit § mezzi necessari per il comretto posizionamentn delle
draghe, per la delimitazione delle aree da dragare ed il prelievo effettivo dei valumi programmali; i

3. dragare con tecnologie che possano minimizzare le quantith d'acqua presentl ned sedimenti con
granulomelria fnc per | quali diventano difficoltose le operazioni e'o i empi di dewatering. f
Sulla hase delle informazioni riguardanti la tipologia del mateviale da dragare, le camatteristiche
dellarea vasta all’interno della quale verranna effettuate le operazioni di dragaggio ¢ le modalita ed

i temnpi di esecuzione del dragaggio dovrebbe essere fornita una deserizione dei possibili impatti }3’(
sull’ambiente circostante il sito di dragaggio.

In particolare dovrebbero essere considerale:

la verisvione della morfologia e della batimetria del fondali;

I"aumento della torpiditd delle acque durante le attivitd di dragaggio e le sue possibili npercussiont

sulle aree Himitrofe ed in particolare sulle biocenosi di elevato interesse naturalistico gualora

esistentl {praterie di fanerogams marine e [ormazic i a coralligeno) o per altri usi del mare (zone §4
|

turistico--ricreative, zone di maricoltura, ecc.); | \rl
[

la possibile risospensione del materiale depositato ma non ancora consolidate e ¢he, una volta ;"I

terminate le attivitd di dragagsio, potrebbe essere mmesso in circalo nella colenna d’acqua dalle '
f

correnti o dal passaggio delle navi;
- i hivelli di rumore generato dai sisten di dragaggio:

~ ?\::I'
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-1 possibili aumenti di concenlrazione di sostanza organica, mutrienti ¢ di contaminant
organici ed inorganiei nella colonna d'acqua e nei sedimenti del borle stesse ¢ delle zone
finitrof,

Qualora siano ipotizzabili tali eventi, sarebbe necesswio formire indicazion; sulle misure i
contenimento e mitigazione da intragrendere,

Paesaggio e patrimonio storico culturale

Determinazione degli impalti pacsaggistici relativi ehi 11 ambiti
Si alTaccia sullo stretio e syl waterfront cittading ¢ per questi motivi rappresents un luego di grande N
interesse paesaggisiico e ambientale. Olire o officine, residenze, magazzini, uffici insediatesi e 4
und splaggia non balenabile, sonu inolive presenti il Forte S, Salvatore, g pianta polizonale,
posizionato sulla punta estrema della F alcata, [ parte del sistema difensive cinguecentesco, ua
bastione semicilindrico nato con il nome di “Forte Campana™, La Torre della Lanterna voluta dal
senato di Messing nel 1555; Vlstitute Sperirnontale Talassogratico, fondare nel 1914 come Istitam
Centrale di Biologia Marina, Oggi afferentc al CNR che arricchiscona I"area di presenze
architettoniche rilevanti e uniche, Ly Falee rappresenta un elemento storico e stimholico della sitta,

VALUTAZIONE DI INCIDENZ A AMBIENTALE

La metodologia per Ta valutazione incidenza relative alle apere previsie dal PRP & spaty |7
selezionata; //
a4} eonsiderande documentt ed indicezioni in maleria i valutazione di incidenza realizsat; dalla =771
Commissione Europea;

b} utilizzando e resferendo le “buone pratiche” di valutazione sviluppate nell’ambito degli studi di
impatto ambientale ai sensi della normativa sulla Valulazione di Impatto Ambicntale,

a) Documenti ed indicazioni della ¢ OUIMISSoNe ewropen

Il presente studio fa riferimento, fermo restando il contesto della Diretliva ¢ deliy legislazione
nazienale in materia di valutazione dj incidenza, alla metodologia suggerita cal doeumento

“Valulazione di piani e proget aventi unincidensa = gnificativa sui siti della rete Narues 2000 M
Guida metodologica alle disposizioni dell’artieolo 6. paragrati 3 e 4 della direttiva Hahitat

02/43/CEE”,

Questa metodologia preveds che le valutazioni richieste dall’art. 6 siano realizzate per livelli:
Livello I: screening

Livello IT: valutazione appropriata

Livello 111: valutazione delle soluzioni altermative

Livello IV: valutazions in caso di assenze di soluzioni allernative o cuj permane Pincidenza
negativa

A conelusions di clascun livells viene valutata la necessitd i procedere o meno al [vello tey
% + i s . 3 g T [3 . . L. kl
successivo. Per ciascuno dei livelli che sury AECCSSAND anaiizzare verra, guindi, predisposto un ‘Ul\-

sistemna a formulari al fine di incrementare le trasparenza, Iobieltivitd e 1a versatilita ('impiecgo dei
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dati raccolti, oltre a dimostrare cosi di applicare il principio precauzionale. Clascuna fase sari
conclusa con un verbale o matrice che documenh: Je valutazioni effettuate, In riferimenta al presenie
studio di incidenza. si & ritenuto opportuno non procedere oltre i1 T livello (Valutazione
Anpropriata), in quanto gindicato esaustive della situazione analizzata, { Vedi schoma successivo).
b) “Buane pratiche™ di valutazione sviluppate nell’ambito degli shudi di impatto ambientale

I ussenza di pormativa regionale specifica sulla valutazione di incidenza olire al DUAL 30703707 e 1n
rarione di metodologie di verifica e valutazione poco mature, si fa riferimento a indicazioni e
tecriiche sviluppate nell’ambito degli Studi di Impatto Ambientale realizzati ai sensi della Direttiva
83/337/CFE concemente la valutazione dell'impatlo ambientale di determinali progetti pubblici e
privatl cosi come modificata dalla Direttiva 11/97/CE ¢ dal RDPR 12/04/1996.

Questo approccio & giustificato dal fatto che le procedure illustrate nella guida metodolegica della
Commissione, che saranno ulilizzate nell’ambito di questo studiv, sono simili a guelle
correntemente impiegate per la VIA e sono in lnes con IMimpostazione generale raccomandata dal
documenti della Commissione europea in materia di screening, determinazione della significativita ﬂ
grevisicne della VIA.

Elementi rilevanti per I"analisi dell’impatto

Livello I: lo screening |
1 primo livellg, quello relativo &llo sereening, & caratterizzato dal processo d'individuazione deile =5~
implicazioni potenziali del progetto sul site Natura 2000, ¢ dalla determinazione del possibile grado “"'ﬁ
di significativitd di talt incidenze. In alire parole. in L|L|L,nlt'- [J-.-L,l]f] si analizza la possibile incidenva

che il progetto del PRI pud avere sulla ZP5 “Monti Pelontant, Drorsale Curcuract, Anleanamare . /‘
Area Murna delle steetto di Messina”, valutando se 1¢|h effetti possono ougettivamente esscre ’j’ﬁ}"
considerat rilevanti o mene. "T_Jﬁﬁ"'

Tale valutazione consta, come si evince anche dallo schema precedente, di quattro fosi:
AL Determinare se il progetio & direttamente connesso o necessario alla gestione del sito 4
B. Descrivere le caratteristiche del progetio @.
C. Descrivere le caratteristiche della ZPS

D. Valutare la significativita di eventuali effelt! sul sito Natura 2000.

La realizzazions del presente studio ha reso necessario Mesame di sto il meaterizle gia pubblicato,

i relazione alla ZPS “Monti Pcloritani, Dorsale Curcuraci, Antennzmare ¢ Ared Murina dello PL
stretto di Messina”, nonché la consultazione degli enti e delle agenzie coinvolte nella gestione del LY
sito o competenti in maleria di conservazione della natura, Tra questt 41 ricordano: il Servizio per la 0
Conservazione della Natura del Ministero dell’ Ambiente ed I"Agenzia Regionale per la Protezione fu’lv
dell’ Ambiente della Reglone Sicilia (ARP.A) Alle scaopo di ettuare In maniera sistomaticn ed o .
ogoettiva Pesame della significativita del progetto nei confronti def 7ZPS, secondo quanto previsto _
dalla Guida metodologica alle disposizioni del'articolo 6, paragrafi 3 e 4, della divettiva “Habitat™ 4 ()
92/43%/CEE, si & ritenule. inollre, opportuno uiilizzare, per ogni fase dello screening, una serie di 1Y
matrict e di chiecklist le cui indicazioni saranne riassunte nella Matrice dello Sereening, conclusiva B
di guesta prima parte del processo.
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Gestione del sito

Nel documento della Commissione "La gestione dei siti dells rete naturs 2000 - suida
allinterpretazione dell'art. 6 dells direttiva Habitat" & chiaramente indicato che. affinehe LN propetio
pOssa essere considerato “diretlumente connesso o neeessario ulla gestione del sita™ [u “Eestione™ si
deve nferire alle misure gestionali a fini di conservazione, mentre il termine “direttamente’ s
riferisce a misure che sone stale coneepite unicamente per la gestione a Ling conservativi di un sito e
non in relazione a conscguerze dirette o indirette su altre attivita,

Alla luce di tali considerazioni s pud affermare che le opere previste dal PRP non si confi UG
come un progetto direttamente connesso alla gestione del sito in ogaetto,

Descrizione del progetio

Rimandando al progetto e al quacre di nferitnenta progettuele per | necessari dettagli #i ricorda vhe
la parte del PRP che potrebbe interagire con la ZPS & |'unith funzionale WA'l' | - RADA SAN
FRANCESCO ovvero [a parte di costa che st estende dalle foce del tarrenle Annunziata a quella del
Glostra altualmente occupata dal Terming|e Traghetti (vedere estratto del PRP. paragrafo §.3.1.11),
I PRP prevede il trasferimento integrale di tale attivild a Tremestier! ed una radicale traslormazione
dell’aren orientats da ung parte allo sviluppo del diporte nautico, dall’altes alla formazione di un
lungomare urbano di grande qualiti. L'ipotesi progettua’e del Piang prevede T realizzazdone di un
porticeiolo turistico, una barnchina per accoglienza di wacht pit grandi in bransite e up ampio
spazio, attrezzato come parla a seceo, in grado di scco cliere fino & 350-400 tmbarcazioni di
madeste dimensioni, Dal punto di vista delly qualita dell’aria ne conseguisd una notevole riduzions
del carico emissivo per il asferiments dell’attivits di traghettamento al Porto di Fremestien.

7
I
ik
B i U |, e —
s Mag. 4
ME -1 VAN Auordi Partunte di Messing = Procedon i Valuiasioan .'II..'I'Illil."'IﬂZ]L' Smegie e arl 13 del Bles, o FA222006 e il CUITIC S
i preceduse i Valuresione g Imcikemzn. dinhicniale ex yr, 5 el TP R o 457 w1997, relatved gl Pane Buralatoes del Pao di - Moanigy o

e ier™

-I—“._I

)



Conclusioni della fase di screening
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LP5

L’A.P. dichiara che I'impatto (I'incidenza) generate dalle opere previsie dal nuove PRP sulla £P5
“SMont Peloritant, Dorsale Curcuract, Antennamare e Area Marina delle stretto di Messina” non €
in alcun modo significativo,

Poriv di Messina

Dal punto di vista della riduzione dell’arza dellhabitat dovuta gl dimensionamenta dell’intsro
progetto, il rapporto tra 'area dell'intervento ¢ quella del ZPS & una percentuale wrlevenie,
Nell'area del progelto non sono segnalati, inoltre, esemplari che necessitane di appropriate misure
di salvaguardia.

Non esistono rischi di un’eventuale frammentazione dell’wrea proletts in guento 1l sito ricade
all'interno di un territorio gii fortemente urbanizzato, come dirostrala figura seguente.

L incidenza del progetto & assente per tutli ghi ohiettivi di conservazione, 11 progetto guranlisce nel
complesso un elevato grado di compatibilitd ambientale ed una secentuata cocrenza con gii obiettivi
di tutela dell'ambiente e di sviluppe sostenibile identificati in sede comunitaria e nazionale, Le
scelte progetluali sono in linea con le indicazioni provenienti dalle buone pratiche sviluppate
nell ‘ambito dell’edilizia restdenziale.

Porto di Tremestieri

Il progetto del PRP prevede ai margini della ZPS le creazione di un area funzionale. Il piano
prevede, oftre alla creazdone di spazi verdi, un ampliamento delle strutture sportive @ia esistent],
nonché opere di rigualificazione a seguito anche di une spostamento dei terminall delle navi
traghetto nella zona di Tremesticri,”. Pertanto 1! progette del Piano Regolatore Portuale non degrada
ali habitat della ZPS e non perturba le specie. 11 progetio non produce aleuna incidenza sigmficativa
sugli habitat della ZPS “Monri Peloriteni, Dorsale Curcurael, Antennamare ¢ Area Marina delle
stretto di Messina”e non comporta alcuna perdita di habitat significativa né minaceia inlegrila del

sito, non si repistra alcuna compromissione significativa della flora esistente e nessund
frammentazions della continnith esistenta.

£
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Misure di mitigazione degli impatti sulla salute pubblica

Per quanta concerne il desting degli inquinanti ¢ Vespuosiziane delly vomunita, le analisi condotie
hanno permesso di scongiurare Uesistenzy di elements di particolare criticitd.

Con riferimento agli aspett legati all'atmosfera, le indivuzion fomnite dalle simulazioni effermuate
nell’ambite del presente studio, consentono di rilevare come |e cuncenfrazioni previste degli
Inguinanti simulati (CO, NO? e PM) possono considerarsi non elevate (o addiritiura lrascurabili),
giacché 1 valori ottenuti dalle succitate simulazion modellistiche risullano, nella maggior parte de
casi, apprezzabilmente inferion ai valar indicati dalla normativa assunta a riferimento.

Ovviamente, le conclusioni ricavabili dal presente studio, atteso il livells esclusivamente di
wscreeningy  preliminare  delle simulaziond modellistiche condotle, assume un significato
dortentamento preliminare nei confront; della gravita degli impatti associabil; al pIany proposta.

La mancanza di stazioni dj rilevamento della qualita dell"aria, in precisa carrispondenzy delle aree
studtite non permette Nistituzione di confront pits detagling,

[T dirottamenta del tralfico marittima dall’ attuale porle di Messing 4 Tremestien, seppur nog
trascurabile, non comporta, i prima analisi, ad acerescere [o Criticitd menerate sylla Companente
atmosferica.

Considerato lo stato qualitative dall’aria n parte compromesso nell area cittadina di Messina, came
ampiamente ripertato nel “Piano Regionale di Coordinarnento per la Tulela della Qualita dell Aria
Ambiente”, il previsto mtervento, comportando un allegeerimento delle emissioni in aria degli
inquinanti prodotti dai mezyi veleolar, rappresenta una misura mif] gatrice neci conlronti della salute
della papalazione. "
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Relativamente alla componente rumore, dall’analist dei riaultati delle simulazion escguite Em-:rg;:‘f”'
che gli interventi previsti dal piana non determineranno particolari aggravi della situazione attuali.

A sepuito di un opporiuno monitoraggiv acustico in fase di csercivio, nelle situaziont maggiormente
critiche, si potranne evenlualmente prevedere degli interventi di mitigazione (bamiere acustiche e
pavimentazioni fonoassorbenti) alti ad abbattere 1 livelli di rumoerositd aggiuntivi prodotti
particolare dall'esercizio defla nuova infrasirattura poriuale {Tremestiert). A 14l proposilo. s mieva
che il collegamento tra area portuale e la principale artena stradale presents (la A18) avverrebbe
direttamente mediante un breve percorse su rampe € svincoli senza attraversare centri abitat di
rilevo, ditferentemente da quante attualmente avviene per la zona nortuale di Messina.

In particolare dovrebbe essere previsto inserimento di barriere acustiche fonoassorbenti: 1) lungo
il confine sud dell’arca portuale, all’altezza del caselle dello scalo o ortogonalmente a questo a \
protezione dei ricettori adiacenti il porta; 2) sullo svincolu di accesso alla carreggiuta est

dell’ autostrnda ME-CT: 3) sulla rmnpa di collegamento tea Varen purtuale e la SSH1418. ﬂﬂ
Evenluali provvedimenti sulle pavimentazioni stradali potranno sicuramente migliorare il clima
acustico dell'area intervenendo direttamente sulia sorgente di rumore pin vicing gi ricettorl. A
seconda del tipo di pavimentazione & possibile ottenere ura riduzione di rumare compresy lra 24

dBA a pari velocitd di percorrenza che si traduce, considerando ung riduzione media di 3 dBa,
nell’effetio ottenibile da un dimerzamento del traffico e, quindi, una conseguenle compensazions /I_:
degli stimati incrementi di rumorosita. Te pavimentazioni stradali utilizzabili sono di due tipi: '-:.‘-‘5;:;"
- pavimentazioni drenanti fonoassorbenti a doppio strato; ",_ y
- pavimentazioni fonoassorbenti in strato sottile. g

Entrambe le pavimentazioni rappresentano soluzioni destinate all'applicazione in area urbana ¢ i

tutti i casi in cui il drenante fonvassorbente tradizionale non pod essere ulihizzaro,
Inoiire, nelle zone particolarmente interessate da elevati livelli di inquinamento acusheo si e ]
dovranno inserire opportunc barrisre acustiche fonoassorbenti. [1 dimensionamento aeustico delle
barriere si polrh ottenere attraverso simulaziont modellistiche delio scenario di esercizio, vanando [

le dimensioni delle strutture fino ad otteriere un’ottimizzazione dell’efficacia di schermatura nei U('j¥
confronti dei ricetton da proteggere

Contemporaneamente il completo spostamente del traffico gommato comporiera una diminuzicne
dei Hvelli di rumorosity sulle vie attualmente attraversate per accedere agh imbarchi delle |
compagnie private ¢ di Bluvia. Ineltre la realizzazione del nuovo asse viario di collegamento diretto J) \if

tra la citth ¢ ’area Falcata che dovrebbe comportare un miglioremento generale del comfort w
acustice dell’intera zona urbana inleressata. iWa)
i interventi di mitigazione previsti permeticranno in hinea generale, previa una vetifiea della loro ¢/
affettiva necessila o della loro cfficienza acustica da effetruare in sede di monitoraggio ambicntale,

di abbattere i livelli di emissione in prossimitd dei ricettori abitativi ubicali nelle posizioni )
maggiormmente ¢ritiche, in modo tale che il contribule sonoro aggiuntive delle nuove sorgenti nen i 1

incrementi i livelli di rumaore preesistenti gia di per sé elevati,
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Misure di mitigazione degli impatti sull’ambie

Nei confronti dell’ambiznie ideieo superficiale,
i

itte idrico

L

ed in particolare delle fiumare interessate dagli

interventi previsti nell’ambito del PRP, in particolare, 1'am pliamento dell'approdo di Tremestier;

{(Carneto/Farota, Guidari ¢ Palummara), si prevedona, visto anche Pattuale state fatiscente della

manutenzione degli argini, etfetti positivi legati a
Duraete le fase di realizzazione dezli intervent

Fripristing delle opere di regimazione idraulica,
1 previsti sipotranno avere tnpailt negutivi, per

‘Huanto lemporanet, & carico delle acque. Le lavarazioni dovraona essere dungue progranimate nella

slagione secea durante la quale non si ha aleun sC

orrimenta superficiale,

Per quanto nguarda Mingquinamento pradotto dalle imbarcazioni si poira contrastare rcorrends ad un

apposito regolumento d'uso del porto che dovrebbe prevedere precise nome per:
- laraccolta ¢ lo smaltimento de; rifiuti solidi,
- le svuotamento delle “casse nera" delle imbarcaziant:

- impedire wassativamente lo scarico dei reflyj e delle acque contenenti detergenti o sostanze
inguinanti in genere da parte dei natanti nello specchio d'acqua del porto.
Gl effetti di eventuali perdite accidentali di idrocarbun {olij, combustibili, ete.) potrebhero essere

cust contenuti predispenendo panne gulleggianti di tipo assorbente per idrocarburi.

Inoltre si deve prevede il tratlumento o Vimmissione in rete fognaria dei liquami provenienti dai =-

servizi igienici degli editicd e dai servizi igienici dislocati nsi plazzali del porto ed infine un

tmpianto di prima

In caso di ingquinamento si dovri procedere a circoserivere I'area in moda du eviture la dispersione

della sostanza con bamiere galleggianti. Quindi

IMidrocarbura sard mterceliate con 1'utilizen doj

materiali assorbenti sapradetti in grado di tatrenere il combustibile e rilaseiace | ‘aequa,
Inoitre, {in particolare per quanle riguards Pamplianento del porto di Tremestier]) si dovra
prevedere il trattamento e immissione i rets lognarta det liquami provementi dai servizi igienics

degli edifici e dai servizi igienici dislocat net piazzali del perto ed infine un impiante di prima

ploggia e di rallamento delle acque stperficiali.

Per quanle riguarda la gestione dei rifinti questa cosimaisce altivitd di pubblico interesse ed &

disciplinata dal D.Lgs, n. 152 del 2006.

La disposizione normativa [82/03 obbliga quindi ogni nave all’affidamento, all’arivo in porta e

prima che intruprenda una nuova navi gazione, al

concessionario del servizio di tatt | fifGu prodotl

dalla nave stessa e dei residui del carico. Sonu sogpette u tale obbligo ¢ agli alui stabilit dal

Decreto 183/03 inciude tutte [e navi, intese com

¢ unitit di qualsiasi tipo & a prescindere dalla loro

nazionalita, operanti nell’ambiente marine, inclusi 1 pescherces e e imbarcazioni da diporto, che

tanna scalo o che operano in un porto delle: 8
ausiliarie e delle unitd del corpo della Polizia del
Ministera dell'Interno dovranno legiferare per qu
La normativa generale sui rifiuti rimanda il cont
scarico, trasbordo, deposito e maneggia di rifiut
citata legge 28 dicembre 1994 . 84,

tato, ad csclusione defle navi militan da goerra,
le Stato per le quali, il Ministero della Ditesa ed il

anto di lore competenza,

rolle & Pantorizzazione delle operazioni di carico.
n aree portaali, alle specifiche dispusizioni della

L'art. 16 della citata legge, definisee quali siano le operazioni portuali: il earco, lo searico, il

trashorda, il deposito, 1l movimento in genere de
portuale. L'esercizio delle sopraceitate attivita
autorizzazione dell” Autoritd Maritting,

= : i
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Gli impianti portuali di gestione dei rifivli sono soggelti a iter autorizzativo (aufarizznzione
reginnale) @ meno che esst non rentring nei limit fissatt per il deposile temporanea sul luogo di
produzione.

Prima del conferimento i comandanti delle navi in armive devono provvedere agh ohblighi di
notifica attraverso la compilazione di uno specifico modulo (all. UL art. & DLvo 182) ¢ con la
{trusmissione delle informazioni in esso nportate all” Avtontd maritima,

La tempistica della trasmissione del modula & quetla fissata dalla direttiva, ¢ invece inportanie che
il comandante della nave. benché produttore det rifiuti. adempie agli obblight del decreto legislativo
22/97 guali MU, il registro di carico e scarico e formulano di identificazione rifiuto (FIR) con 14

sola compilazione del detlo modulo, N
Tl Piano di raccolta e di gestione dei rifiuti pradoit dalle navi e dei residui del carico riguarda tutle
le categorie di rifiuti provenienti dalle navi che approdano nei porto, ed & elaborato tenenda conto

delle dimensioni dello scalo, della quantita storica dei rifiuli nitrat, della tipologia dei rifiuti ritiratt
e delle unita che vi approdano.

11 Piano eontene la valutazione del fabbisogno di impianti portuali di raccolta in relazione alle
esigenze del porto, la descrizione dettaghiata delle procedure di raceolta rifinti prodott dalle navi ¢
dei residui del carico e delie altre tipologie di sfiuti prodotii nell’ares portuale, 1a descrizione del )
sistema per la determinazione delle tarifte, le nizative dirette a promuavere Uinformazions agh ;;#
utenti del porte al fine di ndurre 1 rischi di inguinamento dovulo alle scarico in mare dei rifivti ed a B

- ' - . - :
[avorire forme corrette di raccolta e trasporto, la deseriziene delle moedalitd di niutilizzo, recuperc e l /
smaltimento dei rifiuti prodotti dalle navi e dei residui del carico. AL
R T Ir . - . . i . i . \ o
Qualora 1 rifiuli costituitl da prodotti alimentarl per "approvvigionamento dell’equipaggio e dei -!l

passeggeri siano ritirati dulle navi con provenienza da Paesi extra UE., essi devono essere srnaltiti s ol
in discarica, previa sterilizzazione ai sensi del DL 22 maggio 2001, ovvera smaltiti in impianto di i
termodisiruzione.

Da quanto sopra emergs Lo necessitd di una raceolta differenziata a bordo delle unita & Uesigenza &

una meentivazione dell™atilizzo dei servizl portuali, al fine di contencre, per quanlo possibile, lo

scarico in mare anche laddove csso sia consentito dalla normativa internazionzle. A
La gestione dei rifiuti deve quindi permettere di raggiungere g4 chietlivi sinfetizzali sotto: I'LI:“I "

[urnitura di un servizio camplete alle navi;

arfuazions della raceolta differeneiats dot e,

organizzazione di un servizio che risponda a criter di facilith di accesso, economia, ellicacia ed
efficienza, attraverso 1'affidamento, previa procedurn ad evidenza pubblica. ad un unico soggetto
concessionario di comprovata esperienza e dotate delle necessaric msorse umanc, materiali ¢ nl'i)

finanziarie; /
approntamente di adeguasi strumenti di monitoraggio ¢ controllo ned rspetto degh standard ;
qualitativi e quantitativi dul servazio; Q" i
infornazioni dettagliate alle imbarcazioni sulla modalitd di gestione o di tariflaziene prevista, W -.I
Tn ogni casa il concessiorario del servizio deve possedere Le autorizzazioni a gestire tutti i ritiuti che I"\"‘“l,-'i-J
possano essere prodotii dalle navi in transito. Y

11 Piano individua le modalitd di gestione pid adatta per i rifiuti sbareati dalle navi in transito, per

3

-

velll nrodott dalle navi in rada, per guelli del navielio passerasr, per 1 peschereca i funzione
quelli g glio psseggeri, per i p y
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dello stalo fisico (solido, liquida) & della modalits & vettoriamento {rifieti 10 contenitori o alla
rinfusa),

[ soggetti di cui agli artt, 16,18 e 21 della legge 84/94 ¢ successive modiliche e integruzioni che
effettuano operazioni/servizi portuali sono tenuli, 4l temmine delle aperazioni/servizi portoali sy ogni
neve. a provvedere alla pulizia delle arce portuali utilizzate per la movimentarione e il deposilo
delle merci, o per quant®altro, direttamente ovvera 4 mezz0 ditta autorizzata,

[ rifiutt prodotti nelle aree su indicate (rifiuti speciali non pericolosi) dovranno essere conferity
secondo Ie modalita di cui all’art. 10 del [2.Lgs 22/97 a ditte aulorizzate, che dovranna provvaders
alle smaltimento e/o al recupero, nel rispetto della normstiva visente in materia,

I servizio di pulizia delic aree nortuali non in cancessione. adibite agli usi pubhlict maritidmi & \
predisposto in accordo con il Comune di Messina.

A1 fini dell’art, 10 del D.Lgs 2297, la ditta appaltatrice del servizio di pulizia si con fgura quale
detentore dei rifiuri raceolti,

Misure di mitisazione degli impatd sul snolo e sottosunlo

Gl impatti significativi legati alla altzazione del PRP net conlronti della components in esame sone A
legati ai seguenti fattori principali: {
il fabbisogno di materiali per la realizzazione dolle opere previste, in particolare con riferimento -
all’ampliamento dell approdo dj Tremestieri; i
la necessitd di effettuare i dragagegi all’interno del porto di Tremesticri e conseguente smaltimentao f
dei mareriali; - "V
interventi di regimazione dells actue superticiali sui (ossi Canneto-Farota, Guidari e Palum ImiEra. e
Per "approvvigionamenty dei quantitativi di material; neeessart alla realizzadone dei munufany s;
dovrd dearrere u siti di cave esistent ed autor zzati ¢ per quanto possibile, si rutlizzeranno |
materiali provenient dalle demolizioni previsie.

Le operazioni di dragaggio si dovranno realizsare con modalitd che minimizzine Pimpatto
sull’ambiente, ﬁ}\
Uno degli aspetti principali riguardant [ altivitd previste si riferisce i quantitativi di meateriale t
proveniente dai fondali dragati: 'impicgo di tale materiale allinterne delle aree di cantiere ¢
sopraltutto per il ripascimento di alcuni tratti di costa in forte crosione rappresenta senzaltro un ﬂy(
mtervenio mitigativo (riquali feazione ambientale) a questa interferenza.

Misure di mitignzione degli impatii sul Paesaggio e patrimonio culturale

Come emerso nell’ambito dell’ Accordn tra Amministrazione Comunale e Autorilh Portuale di
Messina (art, 2 Patto per la Falee), le quantita edificatorie altualmenre previste per la zona FAL 3 ?'_)
dal PRP risultano eccessive cssendo u ridosso d; grandi edifici di interesse storico-architettonica @ I\J
di una fascia di arenile di poche decine di metri; allo stesso tempo, 1o spettro di destinazioni dl’.psu

. Pan, a4 ]
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attuslmente ammesse dal PRP, comprende anche funzioni attratiive ad allo canco wrhanistice che
piti congruamente potrebbero collocurs: entra oli edifiei specialistict di recuperare nella stessa arca
@ in altre uree di trasfonmazione urbana, o partire dal contiguo PLALL

L 'arca presents una condizione di elevata sensibilita ambientale e paesaggistica ed & compresa nellu
fascia dei 150 m. dalla linea di battigia ed & dunque oggetto di vineelo di inedificabilita, Visie le
peculiarith dell’area e la necessita di lasciare amp: spazi atlomo ai monumenti esistent, le quantita
edificatorie cansentile dovranny essere ulteriormente diminuite rispetto @ quanto previsio dal PTALI
(FUT pari a 0,2 mg/my) e utilizzale con 1 seguenti secorgimenti (Accerdo tra Amministrazions
Communale e Autorith Portuale di Messina ai sensi dell’articolo 2 del Patto per la Falce - Messina 5
febbriio 2016):

-

- la fascia di concenivazione edilizia deve essere adiacenie alla strada ¢ non superare umdg

_o—"p

profondiic di 23 m. dal suo margine;
- ledificazione della corting stradale deve essere discontinua e prevedere adeguail varchi

liberi che garantiscano la piena permeabilitd visiva ¢ | ‘wecessibifitd al mare;
- gl vdifici devono gssere costriitl in modo da gerantire condizioni di sicurezza in caso i

mareggiaie;
-l cubatura massima consentita nor dovid superare £ 25,000 me;
- Daltezza degli edifici non dovrd superare { 12 m. P
& s
A
sy

fnoltre, per le arce ricomprese nell’ambito FAL 3 ed in riferimento all'art. 4.1 “DISCIPLINA 7
DELLE FUNZIONI AMMESSE E DEGLI INTERVENTI PREVIETI” delle NTA, le funzioni
dovranno essere rigorosamente comprese a.

[~ attivita Lerziarie E1 - commercio ¢ ristorazione vendita di beni e prodott al dettaglio, agenzic -4~
yaric (servizi banecari, di intermediazione, viaggi, ecc.); preparazione & somministrazione di eibi e S
bevande, 7. ¢
B2 - culturali ed espositive attivitd museali ¢ biblioteche, centrl per congress, esposizioni, sale par
speltacoli, mostre, & similan.

F3 - scientifiche e di ricerea pubblica istruzione, attivita didattiche. Ji ricerca sci entifica ¢
tecnologica, divulgative ¢ similart,

F4 - ricreative e ludiche spettacoli e giochi al chiuso ed all’aperto, giochi per ragazzi ¢ bambini,

E7 - uffici pubbliche amministrezioni sedi amministralive ed operative dell' Autoriti Portuale,
Capitaneria di Porto, Pubblica Sicurezzu, Carabinieri, Guardia di Finunza, Dogane, Vigili del
Fuoco, A.S.L., Enti Local, cecetera.

[ - aree di rispetto [1 - verde allrezzato giurdini pubblici con pisntumaziceni, aiuole e lrattamenti a

prata, con attrezzature per la sosta, il ristoro, i giochi. percorsi pedenali e arredi (fontanc, pazebo. {i
, LN
panchine, ecc.); H‘.'-,‘“.
{ o i - i . S e
12 - verde di rispetto aree verdi non attrezzate di rispetto alle strade ¢ ai corsl dacqua: %
13 - spazi e percorsi pedonali spazi aperti destinab al libero transite pedonale ¢ pubblico ton 4.
: S )
attrezzature e arredi per la sosta e il nistoro; W

[4 - assi verdi prospettive di grande impatto visivo, realizzate con pit flari di alberi, aluole e
trultamenti a prato.
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H - allivita sportive H5 - sport nautici attivitd d; formazione, addestramente, agonistiche, sociuli nel
campo degli sport nautici (vela, canottaggio, diving, surf, walerpolo, pesed umatoriale e simili):;
alaggic ¢ varo di imbarcazioni sprortive;

HA - impianti sportivi esercizio di artiviti sportive prevalenlemente non nautiche,

G — mobilith G3 - parchesyi sosta di automers ed automobili in aree pubbliche el soggette o
restrizioni d uso; 4 r1so se non indicato diversamente,

In esecuzione all’accordo Patto per la Falee. in relazione al FAL 3 - ambite di sensgibilaa
ambientale ¢ paesaggistica - in sede di approvazione di PRP, oltre ul parere reso 1 suo tempo dalla
Sovralntendenza, ogei in procedura i VAS la slesso Lnte preposto alla tutels passapsistioy
prapane “una diminuzione della eubatura mussima e delle altezze per le nuove costruzioni previste
nella suddetls zona FAL 37,

I bem culturali soggetti a lutela ¢ rcadenti nel FAT, 3 saranno ogpeetn delle nonne del PRP e defle
indlicazions  puntuali anche atrraverso preserizioni individuate dall'Unith sezione BBPP e
Demoeinoantropologict, in sede dj dpprovazione del PRP. Tutte Je attivith di canservazione e
trasformazione dovranno gssere coerenti eon le funzioni del PRP (futelate dall"inleresse stalale delle
Aulorita Portuali, ogai Autorita di Sistema, in cipa al Ministero delle Infrastrutture e de; Trasporti)
e compatilili con gli indirizzi del Piano Paesaggistico d"ambitn ¢ - paesaggio locale 121,

Infatti, le aree funzionali del PRP dentraro nelle divettive ¢ preserizioni ricadent nell’art, 44
Pacsaggio Locile | Siretio di Messina ¢ relatjve norue. P in dettagho sioeileva che direttive
specifiche sona esplivitale al punto “18 Centro Storice di Messing e aree despansione”. In
particolare, di interesse per 'area sono lo divettive che indicano “recupero della penizola di San
Raineri mediante Ia demolizione dei detration embientali, il trasferimenta sraduale delle attivitd
produttive non connesse alla fruizione del mare, il restaure filologico delle emergenze
architettoniche, la definizione di una fascia di nspello delle testimonianze superstiti della Feal
Cittadella. La destinazione d'uso della pemisala consenlivg la fizione pubblica sitverzata o o opere
a dirella fruizione del mare, 1a canticrstica navale connessa anche alla navtica da diporto. Va in
o0l caso preservato o sky-line esistente,

Le direttive {non prescrittive) devono cssere com patbili con le lunzioni del Porto e eli interventi
previsti.

Nel Complesso la Commissione condivide e superiori misure di mitigazione facendole
proprie.

Anche se alla luce del cuso EU-PILOT 6730/ 14/ENV1 e della nota n, prot. 23979 del 23.01.2019
del Comune (i Messina trasmessa dall’A. P, con nota u. prot. 822 del 23.01,2019, inoltrata alla
CTS con nota n. prot. DRU 1852 del 28,01.2010 dallo STAFF 2 DRU, eon la quale il Comune
di Messina certifica che Ia parte del PRP ricadeate nella ZPS ITAGI00042 & interessata ally
procedura EU-PILOT 6730/ 14/ENVL, si preserive che la zona ricadente nella ZPS e la fascia
dei 200 _metri contigui ad essa. non possano essere ogeetto di aleun tipo di intervento o
modifica fatta eceezione per pli interventi di messa in sicureszs o manutenrione ordinnria,

Si riscontra una incongruenza nel FAL 3 - POLO TURISTICO-ALBERGHIERO nelle ipotesi
progetiuali si riporta “Alla formazione di questo pala viene in conclusione attribuita I'edificabilit

x’rf“} Jﬂj
- Fi .-'I\. s ;\
- 4 P 7
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e £re

complessiva di cirea 120.000 m3 (pari all'indice fondiario di cirea Im3/m2¥ da destinarst ad una
complessa plurality di funzioni pubbliche ¢ private, meglio indicate nelle WTA, alle scopo di
assicurare sull’arca un consistente presidio in tutte le ore del giomo e in tutti | giormni dell’anno™ , w
netto contraste con quanto contenuto pelle Misure di mitigarione degli impathi sul Paesaggio e
patrimonio culturale nonché nell”Accordo tra Amnvinistrazione Comunale e Autontd Porweale di
Messina @ sensi dell’articofo 2 del Patto per la Falee - Messina 5 febbyaio 2016

- da fascia di concentrazione edilizia deve essere adiacente alla sirada ¢ non superarve wnu
profondirg Jf 25 m, dal soe nareine;

- ledificazione della coviing stradale deve essere discontinug e preveders adeguati varchi
liberi che garantiseano la piena permeabilitd visiva e Uaceessibilivg al mare)

- oli edifici devono esserve costruitl fn modo da garantive condizioni di sicurezza in caso di \

mareggiate;
- la cubaturd massima consentita non doved superarve £ 25,000 me, \W\

- 'nltezza degli edifici non dovea superare § 13 m.

VALUTATO, che sono state identificate ed approfondite le componenni ed 1 fattor] ambientals che
saranne ogoettn di impatto, sia in Gise di cantiere sia di esercizio, in seguito alla realiezazione delle
opere. Con particolare riferimento all’impatto sulla compunente Bumors post-operam, avendo [
analizzato gli scenart di piceo é necessario confrontare { tisuliati ottenuti con i livelli di attenzione. J_.f
51 € risconlrate, perlanto, che i valor eftenuti sono sempre infeniore an livell di altenzione. L

VALUTATO infine che il PRP presenta un livello soddisfacente di compatibilita con I"ambicnte, ¢ v oo
non provoca interferenze apprezzabili con 'ambiente eircostante “J[ i

_:—'-"I"I

. : . ; e i

Per guante sopra rilevato e considerato. guesta Commissione Tecnica Specialistica per le /)

autorizzazioni ambientali di competenza regionale

= £

ESPRIME Il.l

an'l

Parere Motivato ex arl. |3 del Dlgs. n. 15222000 ¢ s.md per la Procedura di Valutazione

del D.R.R. n. 337 del 1997, relativa al *Pianc Repelatore del Porto di Messina & Tremestien”
condizionato al rispetto delle seguenti prescrizioni ed osservazioni olire guelle espresse dagli ent!

Ambientale Stratesica comprensiva i procedura di Valutazicne di Incidenza Ambientule ex art. 3 J@}S

che si fanno proprie e quelle inserite nel presente parere:

I. Al fine di prevenire evenluali impatli negativi delle opere esterne dei mali, I"Autoried e
Portuale i Messina ¢ Tremesteri dovrd predisporre, nell’ambite della progettazione <
esecutiva, ed attzare, un Piano di monitoraggio estesn a tutta Punita fisiografica, che dovrd A

]

porre [attenzione sia al comparto hiotico potenzialmente interessate dagli impatti dell opera

sia al comparto morfodinamico e di trasporto solido. Lo svolgimento del menitoraggio \,

dovrd inmiziare prima dell’inizio det lavori, e dovra proseguire durante la [ase di cantiere ¢ i
|

4
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fino ad almeno 5 anni dal completamento dell’opera. La predisposizione e [o svolgimenlo
del Piano dovrd seguire modalita ¢ tempi de concordare con Arpa Sietlia. Lo stesso Piano
dovra tener conto di tute e componientt biotiche. [ monitorageio sard fnalizeato ad
individuare eventuali alterazioni a breve ¢ lunge termine sull'eveluzione della linea di costa
& sugh ecosistemi marini costiert ed a mitigare oli stessi madiante adepuate azioni comettive
dz attuarc in corso d’opera ¢ in fase di esercizio, oltre a valutare Pimpatto sul nossibile
mutamentn delle comrenti marine che potrebber scaturire dall’csecuzione dei lavari
riguardanti [a matrice acqua. T1 monitoraggio dovri essere invialo con cadenzy almeno
semeslrale, salvo diverse disposizioni concordate con Arpa Sicilta, sia all' Assessorato
regionale del Territorio ed Ambiente che al MATTM.

]

Al Line di verificare Jo stato di conservazione di eventuale pusidonietn presente, si dovid
procedere, i decorrere dalla fase ante gperam, a mmsurare | descritton pit importanti per lo |
state di salute delle posidenie site nelle immediate vicinanze dell’ares pertuale anche se il di
fuori della stessa. Si dovrd provvedere ad elfettuare lo analisi lepidocronologiche, e le
eventuali indagini strumentali, in accords con Arpa Sicilia. [ rsultati dovranno essere
presentafi al Ministero dell*Ambiente e della tutelu del Termilorio e del Mare ¢ ad ARTA ui
fini della valutazione per 1 prossimi 5 anni,

3. Che venga rispettato quanto preseritto nell Accordo tra Amministrasione Comupale e =4 =

Autorita Fortuale di Messina ai sensi dell’attivolo 2 del Patto per la Filee - Mossing 5 gt =

febbraio 2016: .
A la fascia di concentrazione edilizia deve essere adiavente alla Sfrada e noa superare una N ._-"'

prafendita di 25 m, daf suo marging ez |r _.7’{

B. ledificazione della cortina siradale deve essere discontinug e prevedere adegnati vaveli T4
liberi che garantiscano la piena permeabilita visiva e Uaceessibilits af mare; /
C. gli edifici devono essere costruit in mods de garantire condizioni di sicurezza in caso di

mireggiate; "',
L.l cubaiuyra massina consentiig non dovid superare i 23.000 mes (_,
£ Paltezza degli edifici non dovea superare { 45 m, s
Qecorrerd conlrollare Vandamento delle correnti o il trasporto i sediment: sottili 1n jﬁ
sospensione dovato al sistema idrodinamico ceratlerizzante il paragio, con un monitoragsio iy
da attuare per un periodo congruc prima dell'inizie dei laver da concordare con "ARPA 5 I-'(
Sicilia e da proseguire nella fase dei lavor e in quella della gestione del porto. f,_d_bj
5. La zona ricadente nclla ZPS ¢ |a fascia dai 200 metr contigui ad essa, non possono essere i
aggetto di alevn tipe di intervento o modilica fatta eccezione per gli interventi di messa in
sicurezza ¢ manutenzione ordinaria dei] esistente, ll '|
W
6. 1l proponente dovrl comunicare, con preavvisn di almeno trenta giomi, alla Provineia di \/
Messing, sl ARPA. alla Sovrintendenza per 1 beni archeologici e alla Capitaneria di Parta :I
di Messing: la data di inizio dei lavord previsti dal progetto, ai fini delle attivita di ~[
controllo; '
/ - 4£\.
i T
d:-”'f o "'(';;T:.({r‘u L}_}
== " s e tﬂﬁmzwm—-—‘:mklﬂ% i
MET-EVAS Autwritd Portinle di Messing — Procedin, df '\-'c.lnl;.-_-.iz;r.-_- Amlueniale Simicgica o i), 1] del Doz | 520000 ¢ Lt-ITIiE'W;;fI\'u :
i preceduns i Valwazions di Incldenzn Ambiantile ex an § del P12 0 AT el 1997 relativn al “Piamg Reeolatnee del Porto di $lessing

Traimesten"
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9.

10.

1L

14.

ME 1-1 VAN Aactarita Poertuale di Messing — Procedun di Vidsizinne: .".lifi/\i-ﬂlulc Strouss o ane |3 ded Dulose s 13202000 ¢ 5ol eomprensivn .

Tutti oli edifici dovranno essere costruiti garuntendo 11 massimo risparmio cnergetico.
sia in tema di materiali usati sia in tecnologie costrattive e procedure manulentive
previsia.,

Al termine dei lavori di nuovi allacet fognant alla rete del Comune i Messina, 'AF €
onerata dal farsi rilasciare appesito collaudo dall’Ente Comunale o equipollente
certificarione che dovrd essere inviata ad ARTA.

Durante tutto il periodo dei lavori, devono essere adotiate misure di mitigazione che

eviting o riducano al massimo il verificarsi di inguinamenti aceidentali, generati da

incidenti alle macchine Ji cantiere utilizzale por la movimentazione det sedimenn
nell’area del porto.

Durante e attivitd di dragaggio e di costruzione delle opere marillime deve esscre
previsto 'utilizzo di panne galleggiant in modo da confinare la zona interessata dai
lavort.

Per tutte le opere che necessitano di VIA, UAutorita Portuale dovrd oltenere le
necessarie valutazioni attivando anche le procedure di VINCA,

_Dovra essere attuato, con madalita da definire da parte dellARPA, ii monitoraggio

dell'andamento del processo di inertizzazione dei materiali di dragaggio, se presznil,
com la verifiea periodica dei livelli di abbattimente del carico mguinante, ai fini defla
valutazione e autorizzazione da parte della Provineia ¢ del’ARPA. della idoneila dei
sedimenti ad essere riutilizzali secondo 1l piano di riutilizzo che dovrd cssere
eventualments presentato «d approvato.

DPrima dell'inizie dei laveri I'Autoriti Portuale doved elaborare e attuare sceondo

maodalita da concordare con 'ARPA un programma di Monitoraggio finalizzato alla
verifica dello stato ambientale del porto, nella fase di cantiere ¢ di quella di esercizio,
con prelievi periodici delle acque del bacino e dei fanghi del fondale, sia pella zona
della boeea del porto, sia nei pressi dei laveri in corso, prevedendo analisi chimiche,
fisiche & microbiologiche, tese soprattutto 2 conoscere le concentrazioni dei principili
inquinanti ¢ i loro effetti; sulla base dei risultall del meonitoraggio, che devranno essere
controllati da parte dell ARPA, il proponente dovrd implementare ¢li strument di
previsione/programmazione e gestione del porto

Prima dell'avvio dei lavori, si dovri concordare con FARDPA ¢ alluare un programma di
monitoraggio della qualith dell'aria nel perimetro periportuale interessato dal taltico del
catticre e dal traffico del porto, mediante almene 2 campagne periodiche anmuali,
secondn le tempistiche ¢ le modalitd tecniche e gestionali che verranno stabilite in base

ad apposito accordo preventivo da stipularsi tra 1 suddetti soggetii; il monitoraggio

di procedurs & Valueziore di Incidenza Ambieninle ex ane & del DrE R o 157 del 1907, pelanivn of "Fiaee Repslakore deb Porm i Messing o
Treaeatior:”
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dovril essere orientato a rilevare per tutto if perinda di cantiere ¢ per i due primi anni gy

cestione del porto i principali inquinanti da traffico veicolare e navale, tra cni almene
ossidi di azoto, monessido di carbonio, pelveri sottili. assidi di zalto e henzene. I Caso

di rilievi di inquinanti che paszono dare indicazione di un significative Pesmioramento

della qualita dell’aria. I Autorita Portuale d; Messina dovea concordare con il Coniunes
di Messina un piano gestionale altematjve,

15. Pima dell'avvip dei lavori, i1 proponente dovea concordare con UARPA e altuare un
programma di menitoraggio dei livelli acustici in areq partuale ¢ peri portuale, per la Fase d;

cantiere e per 1 primi due anni della {

ase di esercizio del porio, con onerd a sun carioo, e

secondo le tempistiche ¢ le modalith tecnjche ¢ gestionali che verranno stabilite in base ad
apposito accordo preventiva da stipularsi tra { suddetti soggetls; sulla base dei rsultals

dei monitoragei dovranno Cssere stabilite eventualt misure (i mitigazions desli impatt).
i il el

come la limitazione delle lavarazioni cantiere in prestabilite [bsce orde o la

predisposizivne di schemmature mobili, nenché |a viorganizzazione della mobilith urbana o
di accesso al porto,

L6, In fase di canticre 5 dovra;

A, Manlenere uiide le piste slerrate e i cumult di materic edili polverose allinterno del
cantiere per evitare nubi (i polvere, che potrebbera arrecare fastidio all’ambienre, alle
persone residenti ¢ alle persone in transito nelle vie prossime all*arda di cantiere.

B. Realizzare arce, dotate di copertura impermeabile, per la sosta e la manutenziang delle —jf
macchine, ¢id allo scopo di limitare Pinquinamento del suolo dovuto ad eventaali _;r
perdite di carburanti e lubrificanii, '

€. Usare teloni contenitivi, da applicare sugli automezzi e sui ponteggr, al fine di limiare
Pemissione di polveri dannose per ambiente circostante ¢ per la papalazione TE_\
residente, a causa del deposito di palveri e prodotti per 1'edilizin nelie eoltwre ¢ nespli |
edifici limitro i all®srea dj cantiere.

D.  Conferire, nella piti vicina discarica tllarizzata per lo smaltimento, 1 rifiuy prodot in I"]'Lk
fase di canticre per la realizzazione dei lavori (quali ad esempio: ineni derivanri dalle '|1L
demolizioni per I'esecuzione delle tracce per gli tmpianti elettrici, idrici. sanitari, e ,{f :
materiali di risulta derivanti da sfidi per la messa in opera di pavimenti, rivestingent; e
rifiniture vurie).

.-'_31-'___I

E. Predisporre un Piano & Utilizzo delle terre, laddove necessario, che preveda, previa \[\LJ
caratterizzazione dei terreni che dovranne sseere scavatl, il riwtilizzn degli steasi, 1
possibilmente all’interna delle opere interessate o allo scopo di com Jpletare 1 progetti di Vo
riqualificazione ambientale di cave abbandonate efo esaurite, evitando PEr quanto ‘m
possibile il conferimento in discarica. | . lr:/ \

i ,-'——'—”;.-J ) H ; \ ,H."
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F.  Predisporre un’analisi dei terreni per valutare le eventuali banifiche s¢ necessag
concordandola con ARFA

1 7. Tuth 1 deultati dei monitoraggi dovranno essere conlrallati dall ARPA ¢ rest publblici net gitt
weh della Regione e dell' ARPA stessa,

18.In ogni case. al fine di minimizzare ghi impatli sul traffico ciltadino, il proponente dovra
concordare con il comune di Messina un piano di coordinamento del traffico legato
all'atlivita di cantiere, che pud prevedere la limitazione delle lavorazionl in prestabilite fasce
orarie.

19, 1 Aulorita Portuale di Messina & onerata ad aggiornare il proprio piano det rifiuti. renendo
conto di twtte le prescriziont & le modifiche che scaturiranno dal seguente.

I

20, 1l sistema di illuminazione dell'area del porto doved perseguire un aspelfo unitario curato ¢ L
composto, che tra U'aliro, nel perseguire gli obiettivi tecnic aperalivi e di sicurezza, dovri
adotlare tecnologie di massima efficienza energelica ¢ goluzioni di schermatura che ne
eliminino completamente le dispersioni sia versa lalto che verso le ares limitrofe con
particolare rguardo per le zone di civile ahitazione. Per le zone sottoposle a tutela dovrad
concordare con la Soprintendenza, i lavorl e le soluzion illuminoteenichs pin adepuate alls

valorizzazione del monurmenti.

= r - a 4 - & & 1) ! {

1. La definizione degli spazi a verde ¢ la scelta delle essenze a hvelle di progetlo esscubive —*l'j

dovranno essere concordate con la Soprintendenza; gli albeni e arbusti devono appartenere =i

alla vegetazione autoctona efo storicizzata. _f i
22 Nelle fasi di manutenzione delle opere si dovranno adeperare tulli ghi accargimenti tecnic

per evitare i possibili rischi antropogenici connessi alie sinoole operazioni necessarie. Con *:

particolars attenzione alle zone cantieristiche. '
73, Se durante it Moniloraggio dovesse rilevarsi 11 risehio antropogenico, soprattutto nelle aree a

maggior rischio (Canlieristica e movimentazione soslunze pericolose efo inguinant). Ik

dovranno attivarsi immantinentemente le procedure necessarie, !r
74 Prima della realizzazione delle opere previste, dovranno essere acquisith tutti 1 parert &0

nulla osta o autorizzazioni necessari. (i

Il presente giudizio & rilasciato esclusivamenle per ghi uspett di naturs ambientale di cui al D. T,gh'(\
0 15242006 e ss.mmuii ¢ al DPR. 0. 357/1997 € ss.mmudi & solo per quanto indicato negh elaborati

arogeltuali frasmessi a questa Commissione. 0

o
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Sono fatti salvi i vinceli e gli obblighi derivanti da ogni altre disposizione di Legie e senza
pregiudizio di eventuali diritti di terzi, inoltre il Procedente ¢ onerato a richiedere lutte le dovute
autorizzaziont, nulla osta e pareri necessar & quante previsio nel progetin,

I Commissari:

I, FONTE ALBERTO - Presidente

b

. BONACCORSO ANGELO

. CANNAVO FRANCESCO

Tad

4. CASCONE SANTI MARIA

5. CILUFFO PIETRO QUIRING

6. DISALVO BARTOLOMED

7. DOLCE FERDINANDO

8. FAMA® FARIO p / i

- ll-r L
/ J--M.‘; 3
0. LA BARBERA CARMEN m&mjit%rmﬁ:f

N

-/

). LANZA CHIARA

11, LEONE VALERIA

12, LIPARI PIETRO

13, LO BIONDO MASSIMILIANG

14 MARTORANA M.ASSUNTA

15 MONTALBANO TRANCESCO

16. MONTALBANO LUIGI L . i

17. MONTI DANIELE
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18. PAMPALONE SALVATORE M N \/L\d

18, RICCO DAVIDE

20, RTIZZ0 CLAUDILO

2. SCIMONE ALESSIA E——— i, o

22. SCIORTINO ELEONORA i A I TN
— .I = |.| "y

"'.I-:-I
23, TOMASTNO MARIA CHIARA LM@

24, VELLA PIETRO A S

25 VERSACI BENEDETTO J‘W ! I‘W' i
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